Rad och tips till lasaren

Torbjorn Ardebrant / Lars Granath

Denna andra upplaga av Hamnguiden 9 dr en helt omarbetad
uppfdljare till den forsta upplagan som kom ut 2012. | denna
upplaga svarar Hydrographica fér samtliga Hamnguidekartor.
De bygger pa den teknik som Hydrographica utvecklat for
sina storskaliga specialsjokort som blivit s& uppskattade och
epokgorande. Det finns ingen hamn i boken som inte besokts,
matts upp och beddmts av ndgon av Hydrographicas sjofa-
rande kartografer, och det stora flertalet av hamnarna som
presenteras ar sjomatta under 2018 och 2019.

Langs kanaler, genom skogssjoar,
skargardar och over innanhav

Hamnguiden 9 tacker ett stort och omvaxlande omrade med
flera kanaler, landets tva storsta insjoar, och sjdarna langs
Dalslands kanals strackning. Alla omraden har sina unika
egenskaper. Men har finns a andra sidan nagonting som pas-
sar varje batfarare med stor som liten bat. | de kommande
avsnitten i boken behandlas varje omrade for sig. Dar pre-
senteras specifika rdd och tips om slussning, lampliga rutter,
vader, vattenstand och annat matnyttigt som &r bra att veta
nar man ska planera en fard i respektive omrade. De basta for-
utsattningarna for en lyckad kanalfard far den som stoppar
in ndgon extra dag i resplanen, for véntetider pa slussningar
och brodppningar sa att man kan ta dagen som den kommer
utan att stressa. Langs kanalerna finns ocksd manga trevliga
besoksmal att stanna till vid.

Det hander mycket i gasthamnarna

Det ar mycket viktigt att papeka, att dven om bokens uppgif-
ter samlades in och var korrekta 2019, finns ingen garanti for
att de ocksa ar helt giltiga ar 2020 och senare. | naturham-
narna, som ofta ligger i naturreservat, hander det kanske inte
sa mycket, grunden ligger dér de ligger och en strand som var
bra att fortoja vid igar ar det sakert i morgon ocksa.

Gasthamnarna ar dock daremot en sak for sig. De kan dgas och
drivas av privata aktorer, de kan kdpas och saljas och bli fore-
mal for allehanda visioner som ibland uppfylls, ibland inte. Att
beskriva gasthamnar ar alltid en jakt pa rorligt mal. Sa ocksa
i denna bok, och speciellt just nu. Kommuner och EU satsar
garna pengar pa utveckling for att locka batturister, och i ett
band 6ver Sverige, Aland och Finland satsas nu bland annat
pa utveckling av gasthamnar i flera projekt. Ett exempel pa
detta dr "Gota kanal 2.0” som ska paga under flera ar och i flera
gdsthamnar planeras det for nya bryggor och faciliteter inom
Hamnguiden 9:s omrade. Kanske finner dven en och annan del-
tagare i projekten ocksa att myndighetsbyrakratin blev éver-
maktig och later det bli vid det gamla. Anvandare av boken
ombeds dérfér ha 6verseende med att en eller annan utlovad

egenskap hos en hamn inte hunnit eller kunnat realiseras. Glads
istallet at att det har och var kan ha dykt upp en forbéttring som
boken (det vill séga forfattaren) varit okunnig om.

Vi har medvetet uteslutit information om prisnivan for over-
nattning i olika gasthamnar. Pa de olika gasthamnarnas hem-
sidor brukar det oftast ga att hitta aktuella uppgifter.

Klubbhamnar

| det omrdde som omfattas av Hamnguiden 9 finns manga
batklubbars och segelséllskaps uthamnar beskrivna. Med aren
har det utvecklats en sed i omradet att klubbarna valkomnar
besokande batar. | dessa hamnar moéts man i allmadnhet av en
valkomnande och familjar atmosfar och man samlas ofta kring
grillplatsen i hamnen pa kvéllen. | flera av klubbhamnarna finns
vedeldad bastu, som oftast gar att fa lana, i varje fall om nagon
medlem &r pa plats och kan st fadder for besokare. Klubbarnas
medlemmar ldgger ned stora ideella resurser pa att halla
anldggningarna i gott skick. Visa uppskattning genom att félja
seden och ge ett bidrag till underhallet innan hamnen ldmnas.

Bransle

Det ar i allmédnhet langt mellan batmackarna inom detta
omrade och alla har inte alla branslekvaliteter, vilket kan stalla
till fortret. Det géller alltsa att I6pande planera for sitt brans-
lebehov sa att man klarar de ibland langa strédckorna mellan
batmackarna. For att underlatta har vi i bokens 6versiktskarta
samt i Hamnguidekartorna lagt in markeringar var det finns
batmack och med en egen symbol om det bara finns diesel.
I hamnbeskrivningarna finns ytterligare information om bat-
mackarna. Det flesta batmackar i omradet dr automatstationer
dar kreditkort ar det enda som fungerar som betalningsmedel.
Blir det kris kanske man blir hdnvisad till att tanka med dunk
fran landmackar. Den som da inte har en karra far ldanga och
trotta armar.

Tanktomning

Nagot som manga tvingats upptdcka pa egen hand &r hur
chansartat det dr med tdmning av septiktanken. Sedan man
inforde forbud mot tdmning av septiktank i det fria vattnet,
har det satsats pa tomningsstationer pa manga stéllen, och
statliga och kommunala bidrag har betalats ut for att fa ett
fungerande system med tillrdckligt manga och spridda statio-
ner. Det dr bara den lilla haken att dessa stationer ar sa otill-
forlitliga. Var darfor inte alltfor séker pa att den utlovade sta-
tionen verkligen fungerar. | hamntexterna finns information
om det finns en septiktanktémning och Hamnguidekartorna
visar var de ligger.
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Transportstyrelsen har en bra hemsida -
hamnkartan.azurewebsites.net med kartor dver befintliga
stationer. Dar ska det ocksd anges om stationen ar funge-
rande eller ej. Tillforlitligheten i det systemet maste dessvarre
ocksa sdgas vara en aning svajig.

Utrustning ombord

For farden pa kanalerna kravs extra fortojningsutrustning
i form av ett antal extra fendrar och ett par extra langa for-
tojningslinor. Manga uppskattar att ha en "fenderplanka” att
hanga mellan fendrarna och slussvaggen. Detta ar nagot som
man har speciellt stor gladje av ndr man gar genom Dalslands
kanal, dér slussvdaggarna ar sprangda ur berget och ar skrov-
liga. Har kan det for mindre batar dven fungera med en eller
tva plattfendrar. Att ha en till tva batshakar med ombord pa
en kanalfard ar ocksa ett maste.

For saker fortojning mot land i naturhamnar ar det bra att ha
nagra bergkilar och en hammare ombord om det inte skulle
finnas trad eller bergdubb att fasta fortéjningstamparna i.

En VHF ombord ar i det ndrmaste ett maste nar man gar i
Gota élv, sa att man kan kommunicera med sluss- och bro-
vakter och folja trafiken langs kanalen. Vanern har dessutom
fortfarande stora vita flackar med obefintlig eller mycket dalig
mobiltackning, sa en VHF kan vara den enda kommunika-
tionsmojligheten till land.

Att ha AIS ombord kan vara en god hjélp vid fard pa kanaler,
skargardar eller Oppet vatten. AlS &r ett system som kommu-
nicerar pa VHF-bandet, som kommer att finnas i bruk under
overskadlig tid. En AlS &r dven nagot som fritidsbatar kan ha
stor hjdlp av. Med ett AIS-system ombord kan man fa infor-
mation om vilka batar som finns i omradet, deras position,
storlek, kurs och fart. Den som har ett lite mer avancerat sys-
tem med transponder kan sanda ut samma information om
den egna baten som blir till hjdlp for andra fartyg och batar i
omradet. Informationen kan presenteras i plotterns sjokorts-
bild eller i navigationsappen om man har en sadan.

En av de fina egenskaperna med ett AlS-system &r att det ser
runt hérn och kan till exempel visa om stora fartyg narmar sig
pa vdg upp- eller nedfor Gota alv. For de lite storre batarna ar
en AlS dven till nytta pa Gota kanal, dd man kan undvika att ga
in i trdngre kanalavsnitt om en passagerarbat ar i antdgande.
Det finns till och med remissforslag fran Transportstyrelsen
att AIS ska bli obligatoriskt pa Gota kanal for batar 6ver en
viss storlek.

En annan god egenskap ar att systemet informerar om det
foreligger nagon kollisionsrisk eller ej, en mycket anvandbar
funktion bade dag, natt och i dalig sikt. Har man ingen AIS

men har mobilkontakt finns det appar, till exempel marine-
traffic.com, som |6pande uppdaterar AlS-information pa natet
om var olika fartyg befinner sig. Det ska sdgas att dessa inte
alltid ar palitliga, men de kan vara till viss hjalp.

Forsakring

Samtliga kanalbolag kraver att batar som framfors pa kana-
lerna &r minst ansvarsforsakrade.

Skulle ndgot hdnda pa nagon av kanalerna som ett kanalbolag
kan hallas ansvarig for sa ska man:

« Stanna pa platsen for handelsen.
- Kontakta kanalbolaget for instruktioner.
« Uppratta en skaderapport pa platsen.

Kontrollera alltid respektive kanalbolags villkor och instruktio-
ner for skaderapportering med mera om nagot hander.

Sjokort over omradet

Det ar inte sarskilt lange sedan ett sjokort var ett sjokort,
punkt slut. Gult pa land, blatt pad grunt vatten. Gjorda och
salda av Sjofartsverket. For 20 ar sedan véndes allt pa dnda.
Digitala versioner av Sjofartsverkets sjokort borjade framstal-
las av internationella producenter, de sag sallan likadana ut.
Och hdar hemma dok lilla Hydrographica upp, specialisten
pa sjokort 6ver grunda och kréngliga vatten. Och nu har vi
fatt en sjokortsdjungel. Fortfarande ar Sjofartsverket och
Hydrographica i storsta sdmja de enda svenska sjokortspro-
ducenterna, vi kompletterar varandra, och vara respektive
produkter finns i alla mdjliga analoga och digitala versioner.
Bast att reda ut hur det ser ut for narvarande, ar 2020.

Sjofartsverket har i sin senaste upplaga av de traditionella
tryckta batsportkorten en indelning av Hamnguiden 9:s
omrade med fyra batsportkort, dar kanalversionerna har en
viss dverlappning 6ver Vanern. Det géller alltsd att valja det/de
kort som tacker det omrade man ténker ga genom. Stém av
mot Sjofartsverkets tackningsomraden pa dess hemsida. Det
gar aven med viss svarighet att fa tag i Sjofartsverkets klas-
siska sjokort pd papper over Vanern, 130-serien, och Vattern,
121, men de flesta valjer de smidigare spiralbundna batsport-
korten i A3-format.

Det ska sdgas att Sjofartsverkets sjokort, med undantag for
de stora farlederna, dr baserade pa mycket gamla matningar
for hela Hamnguiden 9:s omrade. Nar man tar sig fram med
dessa kort utanfor farlederna i skargardsomraden goér man
klokt i att navigera med en extra sdkerhetsmarginal, speciellt
om man navigerar med plotter. Hydrographicas specialsjokort
och Hamnguidekartorna i denna bok &r daremot baserade pa
nya sjomatningar fran 2012 och framat.



Sjokortsutgivare Typ Sjokort Forkortning i Hamnguiden
Sjofartsverket Batsportkort A3 Mem - Géteborg SjoV K
Vénern och Vikingaleden SjevVv
Dalslands kanal och SjoV TK DK
Trollhattekanal
Vastkusten sédra delen NAN
Ostkusten Sjov O
Hydrographica Specialsjokort A1 121-01/02 Norra Vatterns Hg121-01/02
skargard
Specialsjokort A2 133-01 Lacko Hg133-01
133-02 Billingson Hg133-02
133-03 Naven Hg133-03
Specialbatsportkort A3 132-01 Vérmlandsskargarden | Hg132-01

Hydrographica gjorde tidigare sina specialsjokort som
16sa blad, flest i A2-format, och vanligtvis i skala 1:10 000.
Dessa omfattar utvalda omrdden, vanligtvis grunda skar-
gardar som till exempel Ekens skargard i Vanern eller Norra
Vétterns skargard, dar batsporten uppskattar och har glddje
av noggrannare sjokort. Med tiden har antalet specialer
over Sveriges ytterskdrgardsomraden blivit manga och
frdn och med 2018 har dven Hydrographica pabdrjat en
overgang till spiraloundna A3-block - specialbatsportkort
- som samlar de tidigare I6sbladen till stdrre sammanhang-
ande omraden, men fortfarande i skalan 1:10 000. | Vanern
producerade Hydrographica specialbatsportkortet éver
Varmlandskdrgarden 2014.

| Hamnguiden 9:s faktarutor hanvisas till vilket kort som en
hamn ligger inom, till exempel SjoV V s. 34. Se forkortningar-
na i ovanstadende tabell.

Det ska ocksd ndmnas att bade Sjofartsverkets och Hydro-
graphicas data numera ar integrerat i merparten av alla
digitala sjokortssystem. Manga av dem har ocksa integrerat
Hydrographicas Hamnguidekartor, men det ar viktigt att veta
att varje producent av digitala sjokort valjer sitt eget satt att
presentera data. Det behover inte vara daligt, men en digital
sjokortsversion pa fritidsbatniva ar aldrig ett original. Endast
den tryckta, analoga versionen innehaller garanterat alla ori-
ginaldata. Digitala versioner kan innehalla ett urval av data,
och sjokortsprogram och navigationsappar har ofta olika pre-
sentationsmodeller fér vad som ska visas vid en viss in- eller
utzoomningsniva.

Hamnguider — alskade och hatade...

Sa lange manniskan har fardats till sjoss har sjofolk forsokt att
hjélpa varandra med tips om fardvagar och hamnar, medan det
marina forsvaret gnisslat tander 6ver att fiender fatt det lattare.
Forst fick den yrkesméssiga sjofarten lotsar och hamnkartor,
sedan fick fritidsbatar via allehanda bocker forslag till trygga natt-
hamnar i farvatten som kanske var okdnda for seglare pa strévtag.

Det luriga med hamnguider ar att manga sjofarare alskar tanken
pa den "egna” lugna viken, helst en skyddad lagun som ingen
annan kanner till. D4 blir det ju inte sa skojigt om nagon pekar ut
for alla var sadana fina vikar finns... Men ni som hatar alla avsl6jan-
de hamnguider, hav trost! Denna bok innehaller 164 tips pa natur-
och klubbhamnar och 91 beskrivningar av allménna gasthamnar.
Men det finns manga fler vikar som ger 18 och bra nattlogi om
man vill vara for sig sjélv. Och vi tors pasta att det sallan &r fullt i
omradet, med ndgra fa undantag i hdgsasong. Det blir faktiskt allt
vanligare att vastkustseglare flyr féltet och drar till Vanern under
juli for att kunna njuta av friheten i en egen vik istéllet.

Det finns a andra sidan manga som uppskattar méjligheten att
hitta en trygg och sdker hamn dar man finner gemenskap och
kan umgas med likasinnade, och sova gott i férvissning om att
ligga tryggt i utlovade vindar. Ensam &r inte alltid stark, och i en
vélkdnd naturhamn finns oftast en hjdlpande hand intill. Det &r
for er som boken kommit till, ni som tycker att det &r skont att
i forvég veta sa mycket som mojligt om hamnen, hur man bést
seglar in, var grunden finns, var man far basta skydd och vilka
strandavsnitt som ldmpar sig bast for olika batstorlekar.
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Bland alvar, kanaler, sjoar och innanhav

Torbjorn Ardebrant

Gota alv-Trollhatte kanal

Den maktiga Gota alv dr Sveriges storsta vattendrag och har
ett avrinningsomrade motsvarande cirka 10 % av Sveriges yta,
55 000 kvadratkilometer. Till detta kommer ytterligare omkring
8 000 kvadratkilometer som ligger pa den norska sidan om
gransen. Inréknat Klardlven &r Gota alvs lopp ungefar 73 mil.

Gota alvs lopp har en fallhojd pa 43,8 meter och en langd av
93 kilometer fran Vargon till Goteborg. Gota alv forsérjer unge-
far 700 000 manniskor med dricksvatten i Goteborgsregionen.
Alven delar sig i tva grenar vid Kungélv, varav 2/3 av vattnet tar
vdgen ut i havet genom Nordre dlv och den resterande delen
rinner ut i Goteborg. Man tappar i genomsnitt 563 kubikmeter
per sekund i Géta alv. | Gota alv och Trollhatte kanal finns sex
slussar mellan Géteborg och Védnersborg.

VANERSBORG

TROLLHATTAN

siuss.

GOTEBORG  Lavle VANERN
TROLLHATTAN  +438
+389

LILLAEDET
KATTEGATT GOTEBORG +84
+0

Fran Trollhdtte kanals skepparguide med tillstdnd av Sjéfartsverket.

Historiens vingslag

Gota alv bildades for runt 10 000 ar sedan i samband med
att inlandsisen smaélte bort och dlven har genom artusenden
gravt sig ned i de isdlvsavlagringar av sand, lera och silt som
inlandsisen lamnade efter sig i den sprickdal dar dlven gar
fram. Det har skapat det ravinlandskap som idag finns ldngs
alven.

Gota dlv har ocksa varit en vattenled som véra forfader far-
dats pa i artusenden och har dven varit grans mellan Sverige
och Danmark-Norge. Vid Lodose 1dg en av Sveriges sex vik-
tigaste stader pa medeltiden men staden kom att flyttas till
dagens Gamlestaden vid Goéta alv i Goteborg under namnet
Nya Lodése. Genom flytten undkom svenskarna danskarnas
tull och fick en fri vég till havet.

Allmanna rad om slussning infor farden
upp- eller nedfor Gota alv—Trollhatte kanal

+ Tag alltid del av den senaste kanalinformationen pa
Sjofartsverkets hemsida:
sjofartsverket.se/sv/Batliv/Trollhatte-kanal11/.

For fritidsbatar ar kanalen mellan Lilla Edet och Gropbron
Oppen 09.00-19.00 (2019).

For det mesta gar slussningarna i Trollhatte kanal mycket
lugnt till, eftersom vattnet tappas ut och fylls pa i botten
av slussarna.

Anvand alltid flytvast vid fard pa kanalen.

Fendra av ordentligt pa bada sidor av baten innan du gar
inislussen.

Om det & mojligt bor man forsdka fa plats i slussarna
pa styrbords sida pa vag upp respektive babords sida pa
vag ned. Da undviker man svarigheten med att fortoja
i de slussar som har sprangda slussvdggar med pelare.
Det brukar dven ga fint att ligga utanpa ndgon annan bat
under slussningen om man fragar om lov forst.

| Trollhatte kanal lyfter varje sluss ungefdar 6 meter och
det basta ar om man kan fa plats i slussen dar man kan na
en stege och en slussvaggskrok i for respektive akter eller
vice versa. Under slussningen foljer man sedan med upp
eller ned och flyttar for- respektive akertamparna succes-
sivt mellan pinnarna i stegen respektive fortéjningskro-
karna i slussvaggen.

Fran Trollhdtte kanals skepparguide med
tillstand av Sjéfartsverket.

I Trollhdttans 6vre sluss, sluss 2, dr det valdigt lag kant nar
slussen ar fylld och dessutom begransat med fértojnings-
ringar, viket kan leda till problem en blasig dag om man
inte ar beredd pa det. Detta galler i ndagon man aven sluss
3, dér slussavgiften betalas.

Det enda accepterade betalningsmedlet for kanalavgiften
(2019) ar kreditkort.

Kommunikationen med sluss- och brovakter sker pa VHF
kanal 9. Det underldttar om man foljer trafiken pa VHF
under kanalfarden. Man begéar 6ppning eller slussning via
VHF kanal 9 och man far da dven besked om Oppnings-
och/eller véantetider. Anrop sker med slussens eller brons
namn som framgar av sjokortet. Exempelvis Stroms sluss
eller Gropbron.



« Se sjokortet for upplysningar om brohojder, brosignaler
med mera.

« Fritidsbatar avrads fran att fardas pa kanalen under mor-
ker eller dalig sikt.

« Lamna plats for och hall undan for lastfartygen pa alven/
kanalen.

- Sjofartsverkets gratisapp VIVA kan vara till hjdlp pa
kanalférden. | Gota dlv och Trollhdtte kanal redovisas
hur mycket vatten som tappas i dlven vid Lilla Edet
och Trollhattan vilket ger en fingervisning om hur stark
strdmmen ar i dlven. 800 kubikmeter per sekund inne-
bar starkare strom och 300 kubikmeter per sekund sva-
gare strom i dlven. Fran métstationen vid Dalbobron far
man aktuellt vattenstand i Vanern samt vindstyrka och
vindriktning.

Pa vag langs Gota alv

Géteborg-Kungdilv 10 sjomil

Farden uppfér Gota élv borjar vid Lilla Bommen i Géteborgs
centrum. De gdsthamnar som finns vid Gota alvs utlopp ar
beskrivna som de tre férsta hamnarna i Hamnguiden 9. Pa
den forsta biten uppfor dlven har man flera broar att passera.
Segelbatar med master hégre dn 18,5 meter maste ha opp-
ning vid Goétadlvbron som bara 6ppnas under icke rusnings-

trafik. Se sjokortet for anrop via VHF kanal 9 for att begéra
bro6ppning.

Sedan 2019 pagar bygget av ersattaren till Goétadlvbron,
Hisingsbron. Den nya bron kommer ha en lagre segelfri bro-
héjd, 12 meter, och i 6ppet lage en segelfri hojd pa 28 meter.
Bron ska sta klar varen 2021 enligt planerna och Gotaalvbron
ska dérefter rivas.

En dryg sjomil norrut ldngs alven ligger de tvd Marieholms-
broarna som &r svangbroar for jarnvagen med en segelfri hojd
pa 5,9 meter. Vid broarna rader farledsseparering dar man gar
i styrbords far.

Broarna 6ppnas nar det passar jarnvdagens tidtabell, sd man
kan bli liggande har en bra stund, speciellt i rusningstrafik. For
batar pa vég nedstroms kan det vara vart att notera att det
ofta ar stromt vid Marieholmsbron och det kan vara bra att
stanna norr om ledverken for att fa béattre mandverutrymme
medan man vantar pa brodppning. Nar bron borjar 6ppnas
gar man in mellan ledverken. Man blir uppskattad om man ser
till att tiden for brooppning blir sa kort som mgjligt.

Efter att man passerat Marieholmsbron borjar dlvens lite traki-
ga del norréver langs gamla industrikajer upp till Jordfallsbron
vid Kungdlv, men sedan blir det battre.

Tappa inte koncentrationen i styrningen, det ar latt att komma
for ndra de utskjutande farledsmarkeringarna som finns langs
alvbrinken i hela Géta élv. Speciellt om man ar pa vdag ned-
stroms kan strommen spela ett spratt och det kan vara latt att
bli indragen for nédra de fasta markeringarna. P& Goéta alv gar
en hel del kommersiell trafik som man maste halla undan for.
Lastfartygen har oftast en fart mellan 6 och 10 knop pa élven,
sa det galler att vara beredd nar de kommer runt hornet.

Om man regelmassigt haller sig pa styrbords sida i alven
minskar risken for incidenter och har man en AlS ombord kan
man fa bra forvarning om vilka fartyg som ar pa gang. Se det
inledande avsnittet - Rad och tips till lasaren.

Kungdlv-Lilla Edet 20 sjémil

Vid Kungalv véantar Jordfallsbron med en segelfri h6jd pa 11
meter. Bron oppnas inte under rusningstrafik, och man bru-
kar samla upp trafik ifrdn bada hall innan brovakten 6ppnar
bron, sa det kan bli lite vdntan hdr. Strax norr om bron ligger
den férsta hamnmgjligheten, den spannande Bohus fastning
med mycket historia att berdtta. Men frestas inte att ta den
uppgrundade vagen séder om Savtuvan, tag den prickade
leden norr om denna istéllet.

Har vidgar sig alvens lopp och nu véntar en ratt sa rak
strackning forbi Nédinge, Alvangen och Lédése. Snart daref-
ter kommer man till "backen” vid Gota dar det borjar ga mer
patagligt uppfor mot Lilla Edet. Beroende pa hur stor tapp-
ningen ar kan strommen vara strid har, ibland upp till 3 knop
eller mer. Da gar det langsamt uppfor och snabbt nedfor for
den som gar nedstroms.

Nar man kommer upp till Lilla Edet gar man in i den byggda
kanaldelen vaster om fallet och kraftverket. Se ovan for rad
och tips om slussning i Trollhatte kanal. Innan man kommer
fram till Stroms sluss behéver man brodppning om masthéj-
den ar mer an 10 meter. Nar man slussat upp ligger hamnen i
Lilla Edet i bassangen direkt pa ostsidan av kanalen. Har véljer
manga fritidsbatar att ta hamn da slussarna ar stangda for fri-
tidsbatstrafik mellan 19.00 och 09.00. Aven om hamnen inte
har ndgon service att tala om har den @nda nagot trevligt ver
sig, med sluss, kraftverk och slottsskog i narheten. Las mer om
hamnen Lilla Edet langre fram i Hamnguiden 9.

Kungdilv-Nordre Alv

Det finns en mojlighet att ta sig till eller fran Vasterhavet
genom Nordre alv. Den segelfria hojden &r 12,5 meter denna
vag. Fran Kungalv passerar man den 6ppningsbara Bohus-
bron med en segelfri héjd pa 5,2 meter. Sedan vantar den
fasta motorvagsbron med en segelfri hojd pa 12,5 meter och
fler broar och kraftledningar med denna hojd. Efter 5 sjomil

21



22

fran Bohus fastning kommer man fram till Ormo skdrmanlagg-
ning. Har regleras flodet i Nordre &lv for att forhindra saltvat-
tenintrdngning i Géteborgs dricksvattenintag.

For kunna passera Ormo skarmanldggning maste man
bestélla 6ppning senast klockan 16 dagen innan pa telefon
+46 696 178 80 (2019). Kontrollera sjofartsverkets hemsida
for aktuella uppgifter. Fér de batar som har stort djupgaende
kan det vara bra att kdnna till att djupet i Nordre &lvs utlopp
i havet bara ar 2,2-2,5 meter.

Lilla Edet-Trollhdttan 10 sjémil

Nu vantar den vackraste delen av Gota alv. Langs dlven upp
till slussarna i Trollhdttan ar naturen vildare, dlvbrinkarna
brantare och omgivningarna mer héglanta. Nar man kom-
mer ut i dlvfaran efter slussningen i Lilla Edet kan det ater
vara stréomt in mot kraftverket men det lugnar sig strax och
man far en njutbar fard norréver. Nar man narmar sig slus-
sarna i Trollhdttan borjar strommen ater tillta. Man behdver
vara pa sin vakt om man tanker lagga till vid vantbryggan
i dlven nedanfor slusstrappan vid Trollhattan. Har ar strom-
men ofta strid. Om man lagger till med stdven mot strom-
men brukar det ga lattare. Fortsatter man dlven uppat ett par
hundra meter kommer man till Géta adlvs enda naturhamn
- parkhamn kanske &r en béttre bendmning - Akers vass. Har
kan man fortoja langs inloppet till de gamla slusslederna i
en vacker parkmiljé som ar ett stycke kanalhistoria. Har man
inte brattom sa ar det vart att stanna till hdr. Om inte annat
s& har man det betydligt lugnare &n i gasthamnen i Akers sjo
ovanfor slussarna. Trollhédttan &r en trevlig stad och ett bra
turistmal. Har finns mycket att se och gora for bade vuxna och
barn. | beskrivningarna av hamnarna for Trollhattan, Akers
vass, Akers sj6 och Spikén finns mycket mer information.

Trollhdttan-Vénersborg 9 sjomil

Efter uppslussningen i Trollhdttan vantar tva brodppning-
ar pa kanalfarden genom Trollhattan. Forst ska klaffbron
i Trollhdttan med en segelfri héjd pa 3,5 meter passeras.

Vanern

Vénern &r Sveriges storsta insjo med en yta pa 5650 kvadrat-
kilometer, och den &r nédstan tre ganger storre an Véttern som
ar nummer tva. Runt Vanerns kustlinje ligger manga sma skar-
gardar med fantastiska mojligheter for batlivet. | Vanern finns
108 natur- och klubbhamnar samt 27 gasthamnar beskrivna
i Hamnguiden 9. Vanern racker gott och vél for flera veckors
segling om man vill se sig omkring. Istdllet for att ta den van-
liga farden mellan Sjétorp och Vanersborg kan vi rekommen-
dera att planera for ndgra extra dagar i Vanern. Det brukar
kunna ge utdelning.

P4 andra sidan klafforon ligger gdsthamnen Spikon, den
mest centralt beldgna hamnen i Trollhattan. Pa farden ut
ur Trollhdttan vantar sedan passagen av jarnvdgsbron i
Trollhadttan som har en segelfri hojd pa 2,8 meter. Bron kan
hoéjas i flera steg: 10, 20 respektive 27 meter. Kom &verens
med brovakten om vilken 6ppningshdjd som 6nskas om
brodppning behovs.

Nar man passerat jarnvdgsbron gar man vidare upp i kana-
len och &r strax ute i dlvfaran igen. Nu &r det bara en sluss
kvar vid Brinkebergskulle, sluss 1, att klara av innan man &r
uppe pa Vdnerns niva. Efter slussningen har man den knappt
2 sjomil ldnga kanalstrackan Karls grav kvar, innan man &r
framme vid Gropbron i Vanersborg. Denna har en segelfri
hojd pa 4 meter. Darefter finns det en mojlighet for ett stopp i
Vénersborgs gasthamn for att tanka och fylla pa forraden infor
den fortsatta farden. Efter att man kommit férbi gasthamnen
vid Vassbotten ar det tva 6ppningsbara broar kvar att passera
innan man ar ute pa Vanern. Jarnvagsbron har en segelfri hojd
pa 2 meter och Dalbobron har en segelfri hojd pa 16,5 meter.
Brovakten kan informera om aktuell brohgjd i forhallande till
aktuellt vattenstand i Vanern.

Trollhdttans slussar.

Vénern ar ett innanhav samtidigt som den &r ett gigantiskt
vattenmagasin vilket rymmer ungefar 153 kubikkilome-
ter vatten. Avrinningen fran 10% av Sveriges yta hamnar i
Véanern och hela vattenvolymen omsétts ungefar var 8:e ar.
Tappningen ut genom Gota dlv ar i genomsnitt 563 kubik-
meter per sekund.

Nar Vanern bildades i slutet av den senaste istiden for 10 000
ar sedan snorptes sjon av fran havet av landet som reste sig
efter istrycket. Landhgjningen runt Vanern pagar fortfarande



och den ar lite mer i den norra delen med 5,5 mm per ar mot
4,0 mm per ar i den sodra delen av sjon. Vanerbassangen tip-
par sakta men sakert mot soder.

| den insjo som bildades pa grund av landh&jningen nér
inlandsisen smalte bort sparrades havslevande organismer in
och en del av dem har klarat anpassningen till sétt vatten. Ett
exempel ar Vanerlaxen dér Vanern har fatt ersatta havet i lax-
ens livscykel. | Vaneromradet rader en blandning av insjé och
hav, sa djur- och véaxtarter som normalt hor hemma vid skogs-
sjoar eller hav kan ses vid sjon. Tva av fagelvarldens exempel
pa detta ar den havslevande havstruten och storlommen som
vanligtvis ses vid lugna skogssjoar.

Vénern bestar av tva bassénger, Varmlandssjon och Dalbosjon
som delas av genom Varmlandsnds och Lurd skargard pa
nordsidan samt Kallandso och Ekens skdrgard pa sydsidan.
Déaremellan ar det Oppet vatten med fa 6ar och skar. Fyren
Palgrunden ligger mitt emellan, pa kanten till Dalbosjon.

Det ar vanligt att man underskattar de langa avstand som
rdder pa Véanern. Tvdrs over Vanern mellan Vanersborg och
Kristinehamn &r det 81 sjomil, och det &r nastan lika langt som
mellan Goteborg och Strédmstad. Nar man gar 6ver Véanern mas-
te man ge sig ut pa "Oppet hav”. Manga av strackorna kan vara
upp emot 25 sjomil dver 6ppet vatten, vilket faktiskt motsvarar
en fard mellan Goteborg och Skagen. Lika lugn och underbar
som Vanern kan vara vid hogtrycksvader, lika vresig kan hon
vara nar det blaser 10 m/s eller mer. Vanern ar 6kand for sin
korta och krabba sjo som bygger pa snabbt fran ingenstans
om det blaser upp. Om man vill ta sig fram bekvamt ar det ofta
battre att gora som segelfartygen forr, invénta undanvind eller
att vadret blast dver innan man ger sig ut pa oppet vatten.

Hamnarna i Vanern ar oftast mer vaderkansliga i jamforelse
med till exempel Stockholms skargard. | Vanern har man
oftast det 6ppna innanhavet ndra inpa och Garna ar i manga
fall ldga och ger begrdansat med vindla. Det ar darfor viktigt att
man foljer vaderutvecklingen och planerar for alternativ om
vadret inte utvecklar sig som man ténkt sig.

Vanerns vattenstand

Vénern borjade regleras 1937 och i och med detta fick sjon
mindre men frekventare vattenstandsfluktuationer. Hur tapp-
ningen far goras regleras i en vattendom, med damnings- och
sankningsgranser for olika tider pa aret. Vanerns vattenstand
paverkas forutom av till- och franfléden aven av vader och
vind. Vid hard palandsvind kan vattenstandet snabbt stiga
flera decimeter samtidigt som vattenstandet sjunker ddr det
ar franlandsvind.

Vattenstédndet i Vanern rapporteras dagligen av SMHI i den
tidiga sjorapporten, P1 05.55, samt pa SMHl.se. Detta vat-
tenstand &r ett genomsnittsvarde av vattenstandsmatarna i

Over Vidrmlandssjén.

Sjotorp respektive Sunnana. Vattenstandet kan adven foljas i
Sjofartsverkets app VIVA som redovisar vattenstandet i realtid
i Sjotorp, Skoghall, Sunnana och vid Dalbobron i Vanersborg.
Vattenstandet i Vanern rapporteras i relation till Vanerns refe-
rensyta som ar satt till 43,8 meter 6ver havet, vilket dven &r
referensnivan i Sjofartsverkets sjokort.

Historien bakom denna niva har sitt ursprung i att man behov-
de béttre sjokort for att fa en saker fartygstrafik 6ver Vanern i
samband med bygget av Gota kanal. Man valde da en niva i
de nya sjokorten som motsvarar 12-fotsméarket i den nedersta
slussen i Sjotorp. Denna niva lag tva fot under Vanerns me-
delvattenniva vid den tiden och sedan dess ér alla officiella
sjokort gjorda med denna niva som referens. | samband med
att regleringen av Vanern paborjades flyttades den officiella
referenspunkten fran Sjotorp till en ny fixpunkt invid Vanerns
utlopp i Gota alv vid Vargon.

Hydrographicas specialsjokort och Hamnguidekartorna i
Vanern dr daremot framstallda med en referensyta som ar 40
cm dver Vanerns referensyta.
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Om man analyserar Vdnerns vattenstand historiskt visar det
sig ndmligen att vattenstdndet sommartid med nagra fa
undantag alltid ar hogre @n 40 centimeter dver Vdnerns offici-
ella referensyta. S i en stravan att gora sjokort som aterspeg-
lar verkligheten har alla Hydrographicas specialsjokort och
Hamnguidekartor fatt detta "sommarvattenstand” som refe-
rensyta. Till gladje for batsporten sa har det navigerbara omra-
det darmed utvidgats i Vanerns manga ganger grunda skar-
gardar. Det som férut hade en blockerande 3-meterskurvai det
officiella sjokortet har i specialsjokort och Hamnguidekartor
fatt nya 3- respektive 2-meterskurvor baserat pa den hogre
vattenstandsnivan. Det 6ppnar for nya strandhugg och vagval
utan att for den skull géra navigationen otryggare.

Symbolen :’ivb‘ i Hamnguidekartor och specialsjokort vill
paminna om detta faktum. Den talar om att man ska dra bort
40 cm fran det i sjorapporten rapporterade vattenstandet. Om
exempelvis ett rapporterat vattenstand i sjorapporten ar "55
cm Over sjokortets referensyta” innebar det att vattenytan rela-
tivt specialsjokort och Hamnguidekartor ar 55 cm-40 cm=+15
cm. Om sjérapporten rapporterar att vattenstandet i Vanern ar
25 cm Over referensytan sa ar istallet vattenstandet 15 cm lag-
re dn de djup som specialsjokort och Hamnguidekartor visar.

Nagra vagvalstips pa kanalresan mellan
vast och ost

Strackan Véanersborg-Sjotorp kan varieras i det oandliga. Vi
ger hér nagra forslag pa rutter med hamntips.

De flesta tar rutten Vanersborg-Ekens skargard—Mariestad-
Sjotorp, for att fa kortast majliga stracka. Langs rutten finns
manga hamnar. | Ekens skargard ligger de klassiska fardma-
len Lacko slott och Spiken, men har finns ocksa manga trev-
liga naturhamnar om man vill fa uppleva lite ytterskargards-
kansla. Ett exempel ar Billingson, men fler naturhamnar finns
beskrivna i Hamnguiden. En trevlig utdkning av denna rutt ar
ett besok pa Lindokroken, Vanerns populdraste naturhamn,
vaster om Brommo pa vagen mellan Mariestad och Lacké.

Valjer man en lite nordligare rutt kan man ga Vanersborg-
Aspholmsleden-Ekends-Djurd-Sjotorp. Da passerar man
genom den vackra Lurdskargarden som har flera fina natur-
hamnsmojligheter och gasthamnar omkring Aspholmen och
Ekends. En avstickare ned till Vithall med sitt unika skargards-
museum brukar uppskattas av de flesta. Pa Djurd, som ar
nationalpark och som har Sveriges mest ensliga fyrplats, bru-
kar det vara uppskattat att stanna till en dag eller tva for att
njuta av skargardsnaturen. Naturhamnar pa Djuro finns for-
utom i Malbergshamn dven i Arans hamn och Dunderkarlarna.

Fran Vanersborg kan man &ven ta rutten via fyren Palgrunden
till Lurdé och ndgon av hamnarna Stenstaka eller Lurd
Bosshamn. Lurd ar ett populart beséksmal med en vacker
natur och en intressant historia. Efter besoket pa Lurd kan

man fortsatta via den norra rutten 6ver Djuré eller den sédra
mot hamnarna vid Kinnekulle eller direkt mot Mariestad och
sedan vidare till Sjotorp.

For fler tips pa rutter i Vanern och vad man kan férvanta av
olika kustavsnitt, l1as vidare i avsnitten nedan som beskriver
kusten Vanern runt.

Vanersborg-Dalbergsa—Ekens skargard

Véinersborg-Dalbergsa 18 sjomil
Dalbergsa-Ekens skdrgdrd (Naven) 18 sjomil

Innan man lamnar Vanersborg for att ga ut pa Vanern kan det
vara bra att ta en extra titt pa vadret. Blir det motvind och
det friskar i kan det vara klokt att avvakta. Den sodra delen
av Dalbosjon ar 6kénd for sin grova och krabba sjo. Manga
batfarare har fatt vanda tillbaka till Vanersborg eller Ekens
skargard efter att ha gett sig ut i ett vader som visar sig vara
alltfor jobbigt.

Den 0Ostra sidan av Vanersborgsviken har inte mycket att erbju-
da for fritidsbatar. Hela kuststrackan upp till Kallandso ar myck-
et laglant, langgrund och grundfylld. Lings den véstra sidan ser
det battre ut. Har finns flera trevliga hamnar som till exempel
naturhamnen Matskdmman eller den valskyddade gastham-
nen i Dalbergsa, som ar ett utmarkt krypin vid daligt vader.

Pa vagen norrut fran Vanersborg haller man sig pa den djupare
vastra kanten som dven kan ge lite sj6la i vindar fran de vastliga
kvadranterna. Snart dyker Kinnekulle upp i horisonten bakom
det laglanta Kalland som knappt syns till en borjan. Nar man
passerat Dalbergsa vantar passagen mellan Hindens rev och
Hjortens udde. Vid Hindens rev ldmnade inlandsisen ett par
andmoraner vid senaste istidens sista framstétar. Denna moran-
rygg fortsatter dver till Hjortens udde och vidare upp i Dalsland.
Forr i tiden var Hindens rev ett gissel for sjofarten och orsakade
manga forlisningar. Revet hade inga trdd pa den tiden och vid
hogt vattenstand var revet i det ndrmaste versvammat.

Inseglingen till Dalbergsa.

Nar Hindens rev passerats ar det ungefar 12 sjomil kvar upp
till Naven och Ekens skargard. Vill man inte ga in i skargarden



kan man ta farleden mellan Ekens skargard och Lur6 skargard
som borjar med en angdring mot fyren Palgrunden. Det kan
vara vart att notera att kompassen kan spela ett spratt i detta
omrade. Nordvast om Naven ligger ett magnetiskt stornings-
omrade, se sjokortet.

Pa véstsidan av Kallandsd finns nagra fina naturhamnar fran
Jarlehus och uppat. Den inre och mycket skyddade farleden
vaster om Kaéllandso &r tyvérr grund, inte mer &@n 1,0 meters
djup vid ett vattenstand som &r 40 cm Over Vanerns referens-
yta. Detsamma galler for farleden som gar genom sundet
mellan Kalland och Kallandsé. Till Jarlehus och Klitt kan man
dock ta sig in daven med djupgdende batar.

Ekens skargard

Naven-Ldckd 5 sjomil

Farleden som slingar sig genom Ekens skargard ar vacker
och kantas av flera natur- och gasthamnar. Sydvast om Lill-
Eken gar farleden genom en trdng och muddrad passage -
Strémsundet - som ser avskrackande ut i sjokortet. Men dju-
pet i Stromsundet haller 3,1 meter vid ett vattenstand som
ar 40 cm Over Vanerns referensyta, sa har kan alla fritidsbatar
passera. Sommartid ar Ekens skargard valfrekventerad av bat-
folk, bade av lokala vanerbatar och kanalfarare, och det brukar
oftast bli fullt i gdsthamnarna ratt sa tidigt pa eftermiddagen.
Soker man sig till naturhamnar sa ar Billingsdn en klassiker,
liksom Haholmen. Bada naturhamnarna ligger nara invid far-
leden. Ar det lampligt vader s& kan man préva nagra riktiga
naturhamnspaérlor pa utsidan av Stor-Eken och Lill-Eken.

Ekens skargard-Kinneviken-
Kinnekulle-Mariestad

Lédck6-Mariestad 20 sjémil

Léické-Lidképing 10 sjémil

Ménga kanalfarare gar fran Lackd rakt dver Kinneviken mot
Mariestad, men da missar man kanske nagot. | Ullersundet
soder om Kallandso finns tva trevliga klubbhamnar som tar
emot besdk och i Lidkdping finns Rorstrands porslinsfabrik,
Vanermuseet och shopping som kan locka. Vid Kinnekulles
fot finns flera hamnar med nérhet till bade natur och kultur.
Om vddret ar det ratta brukar ett besok vid stenhuggerimu-
seet i Rabacks hamn vara uppskattat. Vill man vandra upp
till toppen av platdberget Kinnekulle ar det bast att ga till
Honsaters hamn. Ovanfér hamnen i Honsater ligger dven
Falkdngens hantverksby som brukar vara trevlig att besoka.
Ar det hégtrycksvader och ldge for sol och bad kan ett stopp
vid den vackra naturhamnen Bjérkkullasund vara ett bra
alternativ. Ar det kuling p& géng har man ett fint krypin for
alla vindriktningar i Arnds hamn. Farleden in till Mariestad
ar okomplicerad. Man ang6r med ledning av sjokortet mot
kumlet pa Island. Dérefter guidar enslinjer och utprickning
genom farleden in till staden.

Brommbo skargard—Mariestad—Sjotorp

Léck6-Lindbkroken 16 sjomil

Lindékroken—-Mariestad 15 sjomil

Mariestad-Sj6torp 12 sjémil

Pa Brommos nordvastsida finns ett av Vdnerns mest frekvente-
rade naturhamnsomraden som bade har fina hamnar och hér-
liga sandstrander. Populdrast ar Linddkroken langst i vaster,
vars bukt har gott om utrymme fér svajankring och flera bryg-
gor att lagga till vid. Lite langre at nordost finns ytterligare en
pérla — Révarsand - som ligger precis invid en fin sandstrand.

| Brommosund finns det gasthamn pa bada sidor av sundet,
och lite langre sdderut, norr om Dillg, ligger ytterligare ett
par naturhamnar, Nakareholmen respektive Svarvarviken. Pa
Onsos vastsida ligger Armhalan, ett fantastiskt krypin for den
som lyckas kréngla sig dit. P& Torsds sydsida, i det ndrmaste
mitt emot Mariestad, har batklubbarna i staden sina respek-
tive uthamnar, Skeberga och Lambar. Har mots man av en
valkomnande och trevlig atmosfar som ér lite lugnare an vid
kommersen runt kajerna i Mariestad.

| Mariestad finns & andra sidan restauranger, shopping och en
del sevardheter. Vidare till Sjotorp och inloppet till Gota kanal
tar man sig genom Torsdsundet norrut. Har har man att passera
den fasta Torsébron med en segelfri h6jd pa 17,4 meter vid ett
vattenstand som &r 40 cm dver Vanerns referensyta. Bron hindrar
storre segelbatar som istallet far ta vdigen genom Brommaosundet
om man ska ga mellan Mariestad och Sjotorp eller tvédrt om.

Pd svaj i LindGkroken.

Sjotorp—Kristinehamn

Sjétorp-Kristinehamn 32 sjémil

Utanfor Sjotorp ligger Kalvoarna och Apelholmarna, som
bada har uppskattade naturhamnsmajligheter. Norr om Apel-
holmarna ligger Fallholmen som ligger vackert pa gransen till
Vanerhavet. On &r numer en klubbholme men hir finns dven
en sevard fyrplatsmiljo fran en svunnen tid. | Otterbéacken pa
fastlandet finns en gasthamn.
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Farden mot Kristinehamn fortsatter norrut och efter pas-
sagen mellan fyrarna Marpilen och Fallholmen fortsatter
man forbi Ardsviken, dar Gullspéngsélven rinner ut, upp till
Furuholmarna dér de férsta naturhamnarna ligger. Oppet och
exponerat men ack sa vackert. Vid inloppet till Kristinehamn
utanfor Valosundet ligger naturhamnarna pa Kalvon och
Trinne holme. Gar man in till gdsthamnen i Kristinehamn har
man nadra till shopping, restauranger och sevdrdheter.

Kristinehamn—Karlstad

Kristinehamn-Karlstad 27 sjémil (via inre farleden)

Ostra Varmlandsskérgarden mellan Karlstad och Kristine-hamn
bjuder pa fina mojligheter att uppleva skargarden pa néra
héll. P& denna stracka finns flera trevliga klubbhamnar varvat
med fina naturhamnar. Den inre farleden kom till 2004 genom
sprangning och muddring vid Hjalmarsundet och mdojliggjorde
att man kunde ta sig mellan Kristinehamn och Karlstad utan att
behova ga ut pa den 6ppna Vanern, nagot som uppskattas av
fritidsbatstrafiken. Nagra russin i kakan pa denna kuststracka
ar Saxholmen med sin borgruin i inloppet till Olmeviken, Alvén
som av manga uppskattas som den finaste naturhamnen i
Vénern och Gubbholmen pa sydsidan av Timmerdarna med
sitt Oppna och vackra ldge och speciella geologi. Ett perfekt
tillhall nar kulingen drar i ute pa Vanern ar Javeron, langst in
i skargarden, som har vandringsleder och trevlig natur att se
sig omkring i. Ar det istllet stiltje, kanske ett bes6k pa den
svaratkomliga Haron som ligger nastan fritt ute i Vanern kan
locka. Pa Vastra Langholmen respektive Nabben finns tva trev-
liga klubbhamnar att besdka. Karlstad med gasthamnen i Inre
hamn som har nara till det mesta ar klart vart ett besok.

Fina klippor pa Alvén.

Hammaro6 sydspets

Séokoja-Skoghall 11 sjomil

Hammaré sticker ut som en avdelare mitt i Varmlandssjon och
delar Véarmlandsskargarden i en Ostlig och en vastlig del. Norr
om Hammaro avgrénsas 6n av Klaralvens delta som férgrenar
sig i flera armar som rinner ut pa bada sidor om Hammaro.
For att ta sig fran Ost till vast med segelbat maste man ta

sig ut pa Vanerns 6ppna vatten och runda Hammar6 skage,
sydspetsen. Vid sydspetsen finns en farled som gar innanfor
Skaggrisarna och kortar strackan 3 sjomil.

Hammaro—-Ekenas

Skoghall-Liliedal 18 sjomil

Skoghall-Djuré 26 sjémil

Liljedal-Ekendis 26 sjomil

Pa vastsidan av Hammaro fortsatter den smala 6raden vésterut
och dér finns flera fina natur- och klubbhamnar. | Skoghall finns
en gasthamn med narhet till affdrer. Strax utanfér Skoghall lig-
ger Vastra S60n som med sina fina sandstrander & hammaro-
bornas tillflykt fina sommardagar. Har finns ocksa bryggor som
besokande batar kan lagga till vid. P4 Axeléarna finns stenlaby-
rinter frdn gamla tider, och langre vasterut i Segerstads skargard
ligger en klubbhamn i Bardsundet och en pd Hamnholmarna.
Om man fortsatter farleden genom Asundasundet kan man
korsa Asfjorden &ver till Grums och vidare in till Borgvik om
man har motorbat. Annars kan man ga mot sydvast och vidare
in till Liljedal. Bade Borgvik och Liljedal har gamla bruksmiljéer
med en intressant historia och bada ar trevliga att besoka.

Sedan véntar ungefdr 20 sjomil langs Varmlandsnds. Har ar
kustlinjen rak och det finns ndgra hamnar att gora strandhugg i.
Vid Ekorrns hamn kan man svajankra utanfér den harliga sand-
stranden om vadret dr stabilt och vindarna de ratta. Liknande
forutsattningar har man vid Bratten och Sléingen och oftast kan
man fa en mycket njutbar vistelse i dessa vikar. Gaperhult och
Stavik dr aningen mindre exponerade. Men det ska sdgas att
alla hamnar langs ostsidan av Varmlandsnas ar mer eller min-
dre utsatta for vindar ifran de ostliga kvadranterna da de ligger
Oppna mot Varmlandssjon. Fortsdtter man hela véagen ned till
Ekends sa har man kommit in i norra delen av Luro skargard.

Djur6 och Luro skargard

Ekendis-Luré B6sshamn 7 sjémil
Ekends—-Gunnarsholmarna 5 sjémil

Djur6-Hammaré 26 sjomil

Djuro-Sjétorp 20 sjomil

Djuré-Ekends 9 sjomil

Djuré-Léické 14 sjomil

Mellan gasthamnen i Ekends i norr och Lurd i soder breder Luro
skargard ut sig. Detta omrade ar mycket vackert, men fyllt av
grund, flacka 6ar och sma laga skar. Skargarden genomkorsas
fran ost till vast av Aspholmsleden och pa sydsidan av farleden
ligger Aspholmens lilla gasthamn som brukar vara uppskat-
tad att besoka. Dar leden mynnar ut vid Gunnarsholmarnas
fyrplats pa vastsidan kan man vika av norrut mot Millesviks

skargard eller ga rakt 6ver Dalbosjon till nagon av de destina-
tioner som ligger pa andra sidan.



Foljer man farleden séderut genom den &stra delen av Lurd
skargard kan man stanna till vid Vithall, en 6 dar tiden stan-
nat och déar syskonen Gustav och Matildas hus visas som det
lamnades 1959. Soder om Vithall 6ppnar sig Hokoflagan med
Hok- och Brattdarna som avgransar mot den ppna Vanern
i Oster. Ytterligare soderut langs farleden nar man fram till
naturhamnen Lurd Bésshamn dér de flesta som ska gora ett
besok pa Lurd stannar till nar det rader vindriktningar mellan
S och NV. Hér finns gott om svajutrymme och méjlighet till
landfortojning for motorbatar och nagra fa segelbatar. Pa syd-
vastsidan av Lurd ligger Stenstaka, en liten men mycket trevlig
gasthamn. Att ta sig runt pa land i Luros naturskona miljoer
brukar ge mersmak for de flesta.

Djur6 skargard ar nationalpark sedan 1991. Det ar en helt
egen skargard som ligger fritt mitt i Varmlandssjon. Har ute
finns flera naturhamnar att géra strandhugg i. Malbergshamn
ar den populiraste men Arans hamn och Dunderkarlarna
ar val sa fina. Ett besok pa Djur6 brukar bli minnesvart. Det
finns manga stigar pa Djuré och manga besokare gar ut till
fyren eller till jaktstugan. Bli inte férvanad om du stoter pa en
dovhjort. Dessa planterades in pa den tid da societeten hade
jakter pa Djur6 som utgick fran jaktvillan pa 6ns sodra del.

Pa svaj vid Tribergs hadla.

Luro skargard—Millesviks skargard—
Fyllingarna

Luré skdrgard (Gunnarsholmarna)-Millesviks

skdrgard (Bdrén) 10 sjémil

Millesviks skdrgadrd (Bdrén)-Fyllingarna 10 sjémil
Fyllingarna-Sdffle 7 Sjémil

Fran Aspholmsledens utlopp i vaster vantar en 6ppen stracka
pa drygt 4 sjomil norrut langs Varmlandsnas vastsida innan
man nar fram till den - sandr som pa en enda 6 - obebodda
Millesviks skargard. Denna skargard ar mycket naturskén med
flacka skar och ett gytter av grund. Den vackra farleden sling-
rar sig fram mellan grundflaken, och det galler att hdnga med
i sjokortet sd att man inte missar ndgon gir. | Millesviks skar-
gard finns flera naturhamnar varav Flaviken, Halleknaggen

och Dillsén ar enklast att na fran farleden. | hogtrycksvader ar
dessa hamnar underbara, men borjar det friska i fran sydvast
har inte de laga skaren i Millesvik mycket att satta emot, och
det da ar det battre att ta sig vidare genom skargarden och
vidare mot Amal eller Fyllingarna.

Ndr man lamnat Millesviks skargard bakom sig kom-
mer man ut pa Dalbosjons 6ppna vatten och Barofjarden.
Over till Fyllingarna &r det 6 sjémil. Vid Fyllingarna finns
Séffleklubbarnas uthamnar pa Sandon respektive Floghall.
Dar mots man av en gemytlig atmosfar sa det ar latt att trivas,
och Sanddns bastu med sin njutbara utsikt dver Dalbosjon ar
kénd over hela Vénern.

Fran Fyllingarna norrut mot Saffle har man 3 sjomil upp till
Duse udde vid Byalvens utlopp i Vanern. Sedan fortsatter man
ytterligare 3,5 sjomil uppfor Byalven till Saffle. Pa vagen passe-
rar man Krokstads herrgard som har en beséksbrygga och res-
taurang. Val uppe i Séffle ligger gdsthamnen séder om slussen
i Saffle kanal. Ett besok i Saffle kan vara trevligt och det kan
vara modan vart att ta sig hit in, speciellt om det rader busva-
der pa Vanern. | S&ffle startar aven Séffle kanal/Vikingaleden.
Se detta avsnitt lite langre ned.

Fyllingarna—Amal-Tosse skargard—
Vingens hamn

Fyllingarna-Amal 7 sjomil

Amal-Tésse skdrgdrd-Vingens hamn 16 sjomil

Nar man lamnat Fyllingarna bakom sig & man snart i Amal
ungefar 7 sjomil vasterut. Amal har mycket att bjuda pa.
Géasthamnen ligger centralt i den aldre delen av staden och
under en vecka i juli brukar den arliga bluesfestivalen ga av
stapeln. Da brukar det vara fart i stan och musikdlskande
besokare kommer till Amal bade land- och sjévagen.

Soder om Amal och dess angoringsfyr Fogden borjar Tosse
skargard som ar ett skargardsavsnitt som gillas av manga bat-
farare. Oarna i Tosse skargard ar i allmanhet lite hégre och har
mer skog an i Ekens och Millesviks skargardar. Pa flera av 6arna
finns badvénliga sandstrander som inlandsisen lamnat efter
sig. Farleden genom Tosse skdrgard gar in norr om Svegon.
Harifran gar farleden inomskars anda ned till Uston. Vid en
anblick i sjokortet kan denna farled se lite avskrackande ut,
men den haller 2,5 meter vid ett vattenstand som dr 40 cm ver
Vinerns referensyta. | Tosse skirgard finns Amalsklubbarnas
uthamnar pa Svegon respektive Sandon. | sundet mellan
Bjorkon och Storon finns bryggor anlagda av kommunen.
De &r avsedda for fritidsbatar. Oster om Hasthuven finns bra
svajankringsmaéjligheter och Uston ligger vackert pa kanten
mot Dalbosjon och har manga landfértéjningsmaojligheter.
Vid Uston gar farleden ut pa Vanern och man har en 6ppen
stracka pa 6 sjomil ned till Vingens hamn dar man kan ga in
inomskars igen.
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Vingens hamn — Sunnana-Vanersborg

Vingens hamn-Limskdren—Képmannehamn 7 sjémil
Vingens hamn—Krdcklingarna-Képmannehamn 9 sjomil
Vingens hamn-Limskdren-Sunnand 11 sjomil
Sunnand-Dalbergsa 12 sjémil

Dalbergsd-Vinersborg 18 sjémil

Norr om Vingens hamn finns tva fina naturhamnar, Nassle-
backaviken och Moviken, tva riktiga parlor om man gillar att
ligga i naturhamn. | sjokortet anges det lite avskrackande far-
ledsdjupet 1,8 meter for farleden in till Vingen, men detta djup
avser de trangre passagerna langre soderut vid Rotésund, sa
det ar inga problem med att ga in till Vingens hamn med ett
storre djupgdende, se Hammnguidekartan. | Vingens hamn,
som i sig ar ett stycke sjofartshistoria, finns numera pa Trollon
en brygga som far anvandas av fritidsbatar, liksom en svajboj
ute pa fladen. Ligger man vid bryggan ar det latt att ga upp
och titta pa det gamla kvartsitbrottet. | Vingens hamn har man
ocksa den gamla och vélbevarade fyrplatsen nara inpa.

Fran Vingens hamn och séderut gar den Inre farleden inom-
skars 4,6 sjomil ned till Limskaren. Langs denna farled ligger
Vedviken, en naturhamn med fina klippor, som uppskattas
av manga. Och lite langre sdderut, nar man kommit in i Yttre
Bodane skargard, kan man goéra strandhugg pa Kallson eller
Snoo.

Dalslands kanal

Nagot som manga slas av ar den lugna och familjara stam-
ning som rader vid farden pa Dalslands kanal. Jamfort med
Gota kanal ar allting ett snapp smaskaligare och vildmarken
ar alltid nara inpa. Slussarna ar mindre och oftast ar detingen
lang ko av batar som passerar pa kanalen. Kanalens sluss-
vakter ar vanliga och har ofta tid 6ver for en liten pratstund.
Langs Dalslands kanal finns manga trevliga och mysiga gast-
hamnar men det basta ar att det ar latt att finna en vildmarks-
vik for sig sjalv att fortoja i langs fardvagen. Tystnaden ar ofta
pataglig en stilla sommarkvall. Har man tur kanske storlom-
men dyker upp pa vattenspegeln och later sitt 6desmattade
ldte skara genom tystnaden. Hittar man ingen egen vik finns
manga tips pa naturhamnar langre fram i Hamnguiden 9.
Nagra trevliga klubbholmar finns ocksa i kanalsystemet. Pa
klubbholmarna blir man mottagen med stor gastfrihet.

Dalslands kanal ar byggd langs Upperudsdlven som rinner mel-
lan Dalslands sprickdalssjoar fran Ostervallskog uppe vid norska
gransen ned till Kdpmannebro och Véanern. Slussarna lyfter totalt
66 meter frén Vanern upp till Ostervallskog. Kanalstrickorna ar
relativt korta och arhuvudsakligen byggda forbi Upperudsalvens
fall mellan sjéarna pa sin vag ned till Vanern. Den byggda kanal-
strackan ar 12 kilometer av kanalens totalt 254 kilometer. Den
resterande delen bestar av vackra sj0ar. Langs kanalen finns 17

Den Inre farleden sjomattes och stod klar for trafik 2012, efter
att ha varit insomnad under lang tid. | sjokortet fran 1860
fanns leden med och var pa den tiden en viktig inomskarsled
som gav skydd for de mindre och ofta 6ppna batar som man
hade pa den tiden. Langs farleden markeras det som ar farligt
med bortat 65 prickar. Omradet langs farleden ar naturskont
men grundfyllt. Farleden haller 2,2 meter vid ett vattenstand
som &r 40 cm Over Vanerns referensyta. Vid Rotosund ér farle-
den riktigt smal och mand&vreringen kraver koncentration om
man har en lite storre och bredare bat. Om man &r pa vag till
Képmannehamn och Dalslands kanal, se nasta kapitel, eller
ned till Sunnana sa kan den inre farleden vara en genvdg som
dessutom ger sjola om det friskar i ute pa Vanern.

Alternativet ar att ta sig soderut utomskars pd Dalbosjon
och ta sig in till Kpmannebrobukten via farleden genom
Kracklingarna. | Sunnana finns en trevlig gasthamn med bra
service.

Fran Sunnana rundar man Hjortens udde och gar séderut
mot Dalbergsa som har en vélskyddad hamn. Stannar man
inte i Dalbergsa utan fortsatter farden vidare séderut ldngs
den vastra sidan av Vanersborgsviken sa finns flera trev-
liga hamnar att stanna till i, som till exempel naturhamnen
Matskdmman eller Vanersborgs Segelséllskaps hamn i Sikhall.
Efter ett besok i Sikhall aterstar atta sjomil innan cirkeln ar
sluten i Vanersborg.

slusstationer och 31 slussar. Kanalen byggdes pa rekordtiden
4 ar och stod klar for trafik upp till Stora Le 1868.

En del batfarare later Dalslands kanal bli en del av en rund-
tur dar man lyfter baten och transporterar den till eller fran
Haldenkanalen vaster om Stora Le pa andra sidan gransen
i Norge. Lyft kan ske i Tocksfors med transport till @rje for
vidare fard pa Haldenkanalen, eller fran Ed i sédra @nden av
Stora Le eller i Nossemark for fard via lastbil direkt till eller
fran vastkusten. Pa Dalslands kanals hemsida finns tips om
transportérer med mera.

Vattenstand i Dalslands kanals sjosystem

Vattenstandet i sjoarna langs Upperudsalvens lopp &r en
komplicerad historia. Langs alven finns manga vattenkraft-
verk och industrier som behover vatten och sjdarna langs
dlven ar att betrakta som vattenmagasin dar vattenstandet
tillats variera. | arsmedeltal tappas det 43 kubikmeter per
sekund genom Upperudsdlven ut i Vanern. Men det &r i de
dvre sjdarna i systemet, Stora Le och Ostra Silen, som de
storsta vattenvolymerna samlas och de har féljaktligen storst
skillnad mellan hég- och lagvatten. Vilken niva som tillats i de
olika sjoarna regleras i vattendomar, en for varje sjo.



For kanalfararen kan man sdga att Kanalbolaget ser till att
det finns tillrackligt med vatten for en saker fard pa kanalen.
Vattenstandet i sjdarna Leldang och nedstroms har inte sa sto-
ra variationer. | Stora Le och Ostra Silen &r skillnaden mellan
hégsta och lagsta tillatna vattenniva 2 respektive 1,5 meter,
vilket gor att man beroende pa vattenstandet mycket vl kan
upptacka att sjokortets strandlinje stammer daligt och dar har
blivit grund eller vice versa.

Tyvarr finns inga officiella vattenstdandsmatare i Dalslands
kanals sjosystem, men slussvakterna brukar ofta kunna ge en
fingervisning om vattenstandet i omgivande sjoar.

Allmanna rad om slussning med mera
infor farden Dalslands kanal

Ur Dalslands kanals kanalhandbok

Kanalkapacitet Kopmannebro - Upperud
Maxmatt Langd 35,6 m

Bredd 7,1 m

Djup 2,4 m

Frdn Upperud och resten av kanalsystemet, samt Snéicke kanal
Maxmatt Langd 22,75 m

Bredd 4,05 m

Djup 1,80 m

Segelfria hojder

Till Lennartsfors 17 m
Till Tocksfors 15 m

Till Ostervallskog 1,9 m
Till Ed 14,5 m

Silarnas biled 12 m
Snacke kanal 14 m

Slussar
Slusstationer | Antal slussar | Tidsatgang | Gangtid till
exkl vantetid | nasta sluss
Képmannebro 1 10 min 45 min
Upperud 2 20 min 10 min
Haverud 4 60 min 20 min
Buterud 1 10 min 40 min
Mustadfors 1 15 min 10 min
Langed 4 60 min 10 min
Langbron 1 15 min 25 min
Billingsfors 2 30 min 5 min
18:e 1 10 min 10 min
19:e och 20:e 2 30 min 15 min
Bengtsfors 2 25 min 160 min

Lennartsfors 3 30 min 95 min
Tocksfors 2 60 min

Bengtsfors 2 25 min 100 min
Gustavsfors 1 20 min 45 min
Krokfors 2 25 min

Képmannebro 1 10 min 50 min
Snacke 1 20 min 45 min
Strommen 1 15 min

Trafiksignaler

Trafiksignaler for broar Iangs kanalen fungerar i princip som for
bilar. Rott ljus betyder "férbjuden passage” Gront ljus betyder
"ok att passera” Var noga med att respektera rott ljus dven om
bron &r 6ppen/farleden fri och du inte ser ndgon annan bat.
Det kan finnas skal till varfor passage inte medges — det kan
komma en métande bat “runt kroken”, det kan finnas foremal
i vattnet eller ndgon badar. Var observant pa att slussvakten

dock i vissa fall kan ge klartecken for passage, trots rott ljus.

Intern kommunikationsradio

Kanalbolagets personal ar utrustad med kommunikationsra-
dio for en effektivare trafikdirigering. Kanalbolaget har egen
intern frekvens. Darfor kan vakterna inte nas fran vanlig marin
VHF-radio.

Sa hér slussar man

Att pdkalla slussvaktens uppmdrksamhet

Normalt sett befinner sig slussvakten i narheten av slussen
eller slusstationen och har da uppsikt 6ver trafiken. Vissa sluss-
vakter betjanar dock flera slussar/slusstationer eller har for till-
fallet andra arbetsuppgifter att utféra. Darfor kan det vara sa
att du vid dessa platser far ga iland och soka slussvakten, i
dennes bostad, i slusskuren, i ndagon ekonomibyggnad eller
runt slussomradet. Du kan inte pakalla slussvaktens uppmark-
samhet genom att bruka signalhorn. Du kan heller inte ringa
eller anropa via radio.

Vid sjdlva slussningen

Vid varje slusstation finns en slussvakt. Pa manga platser finns
dessutom bitrdden. Slussvaktpersonalen foérbereder, genom-
for och avslutar slussning.

Detta innebar att:

+ dufdrgdinioch uturslussen forst efter angivet tecken
+ du skall placera din bat pa angiven plats
+ du skall folja alla de anvisningar som slussvakten lamnar

Normalt sett gar man in i slussbassédngen efter den ordning
man kommit till slussen, men i vissa fall kan det, av hansyn
till battyp eller av sakerhetsskal, vara sa att ordningen blir
annorlunda.
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Du anvisas alltid en forlig tamp och en aktertamp. Dessa skall
alltid laggas runt en knap utan att ldggas fast. Om du inte vet
vad detta betyder kan du fradga slussvakten. Slussvakten har
alltid ansvar for sjalva slussningen. Det betyder att du &r skyl-
dig att folja dennes anvisningar. Daremot har du som skep-
pare alltid ansvaret for din bat.

Véntbryggor

Vid varje slusstation finns bryggor, s.k. “vantbryggor”. Dessa ar
avsedda for batar och kanoter som vantar pa slussning. Om
du vill lagga till vid bryggan av nagot annat skal maste du
fa slussvaktens tillstand. Endast i absoluta undantagsfall far
bryggorna anvindas for évernattning. Aven i sddana fall skall
slussvakten givit tillstand.

Féretrdde i slussar

Yrkesmassig sjofart (inklusive passagerarbatar) polisbat och
kanalbolagets arbetsbatar har foretrade vid slussar och broar.
Du kan darfor fa vanta tills dessa fartyg har passerat slussen.

Avbruten slussningsverksamhet

I samband med askvader finns risk for stromavbrott vilket kan
medféra problem med stangning av portar, luckor och broar.
Darfor kan slussvakten avbryta/skjuta upp slussning eller bro-
Oppning tills askvadret dragit forbi.

Vintetider

Eftersom passagerarbatar har foretrade i slussar kan det han-
da att det under hégsasong uppstar vantetider for fritidsbatar
och kanoter vid nagra fa slusstationer. Generellt sett bor du
hora med slussvakten om den aktuella trafiksituationen och
nar det kan tankas vara din tur att slussa.

Jolle vid slussning

Om du tar med jollen, skall den ligga fast fortojd, under sluss-
ning. Den blir annars latt ett orosmoment for dig. Jolle som &r
fortojd sa att endast aktern slapar i vattnet debiteras ej avgift.
Annars debiteras en extra avgift.

Oppen eld i eller vid slussar dr absolut férbjudet

Vid slussning ar det, av sakerhetsskal, inte tillatet med 6ppen
eld ombord. Det betyder bl.a. att rokning inte éar tillaten.
Matlagning far du vanta med tills du avslutat slussningen.
Kom ocksa ihag att motor skall slas av nar du kommit in i slus-
sen och fatt din plats. Den skall vara avslagen tills dess sluss-
vakten givit tecken for utgang ur slussbassangen.

Strémmande vatten i farleder

Dalslands kanals sjosystem bestar av tva delar; dels den del av
sjosystemet som ar konstruerad segelbar farled, dvs. dar man
byggt slussar och farleder for att kunna uppratthalla trafik,
dels det naturliga och strommande vattnet som egentligen
bendamns Upperudsalven. Oftast har du som trafikant inga pro-
blem med det naturliga och strommande vattnet eftersom den
segelbara leden och den naturliga strackningen ar atskilda.

Flytvdistar vid slussning

Det ar en sjalvklarhet att alla ombord har flytvast vid sluss-
ning. Alla kanotister skall bara flytvast vid slussning. Detta &r
ett krav som vi inte gor avkall pa. Daremot kraver vi inte att
besdttning pa batar skall bara flytvast. Vi vill dock uppmana
dig att vara sarskilt forsiktig vid slussning. Detta galler sarskilt
den besattning som vistas pa dack eller deltar i sjalva slus-
sandet. Ramlar du i vattnet under slussning finns risk for att
du sugs ner av strommande vatten. Barn skall dock alltid bara
flytvast. Alltsa: Flytvast pa!

Badning vid sluss eller bro

Ta gdrna ett dopp, men for din egen skull ar det inte tillatet att
bada ndrmare &n 50 meter fran slussar och broar eftersom det
uppstar farlig strombildning nar en slusskammare toms eller
fylls och att broarna ar rorliga.

Kompletterande information och tips fran forfattaren

« Pa dalslandskanal.se finns mycket matnyttig information
sasom aktuella oppettider for kanalen och avgifter. Tag
alltid del av den senaste informationen pa hemsidan inn-
an kanalfarden paborjas.

+ Under juli manad (2019) har kanalen 6ppet klockan 9-19
med undantag av sondagar da den haller 6ppet klockan
11-16. Upperud och Haverud har utokade 6ppettider.
Kontrollera alltid kanalbolagets hemsida fér aktuella
Oppettider.

- Dalslands kanals slussar ar sprangda och har slata palar
med jamna avstand langs slusskammarens sidor for att
forhindra att batar som slussar skrapar mot eller fastnar
i berget.

«Vid slussning galler det att halla baten still pd samma stélle
med en avfendring mot en eller flera av stockarna under
slussningen. Har &r det bra med tva fendrar och en “fender-
planka” monterad utanpa. En eller tva platta fendrar kan
ocksa fungera bra pa mindre batar. Det viktiga ar att batens
avfendring ar bred nog for att kunna glida lite fram och till-
baka 6ver slussens stock/stockar utan att skrovet gar emot.

« Nar man fortojer i slussen ska man be slussvakten om att
fa tampar som gar forut respektive akterut fran baten. Da
blir det mycket lattare att hélla baten pad samma stélle
med avfendringen mot slussens stockar under slussning-
en. Far man tampar som gar rakt upp sa kommer baten
ovillkorligen att rora sig mer under slussningen och det
ar svdrare och tyngre att halla baten pa plats.

- Lagg aldrig fast nagon av slusstamparna, sla bara ett
halvt varv runt knapen, det ger lagom avhall. Tamparna
skots av for- och aktergasten som var och en reglerar
batens position vid stocken/stockarna med hjalp av sluss-
tamparna under slussningen.

« Var uppmaérksam pa "bankeffekten” som vill dra baten
mot kanalsidorna ndr du gar ut och in genom de relativt
tranga slussportarna. Styr i mitten, det ar annars latt att
bordlaggningen sugs fast mot kajen och repas.



Genom Dalslands kanal

Kopmannebro—Haverud

3 slussar, 2 hamnar
Képmannebro-Hdverud 6 sjomil

| Kbpmannebro bérjar Dalslands kanal och héar 16ser man
dven sin kanalbiljett for resan. Pa kajen finns dven mojlighet
att fylla pa brénsle innan man fortsatter kanalfarden. Slussen i
Képmannebro ar bred och kanalen/farleden har ett djupare far
till Upperud. Hit upp kan stdrre och mer djupgdende batar ga.

Slussningen i Kbpmannebro lyfter oftast bara en decimeter
eller ingenting. Vanern har oftast samma vattenstand som
fijardarna innanfér Kdpmannebro. Efter slussningen fortsat-
ter man norrut och passerar E45:ans bro dver kanalen. Denna
har en segelfri héjd pa 12,5 meter. Nu slingrar sig farleden
fram over Svanfjarden, rundar Bjorkén och gar norrut igen.
Omradet kring fjardarna innanfér Képmannebro var forr ett
maritimt centrum, och har har det funnits flera varv, bland
annat pa Bjorkodns sodra strand. Vaster om 6n Rénningen
delar sig farleden i en gren norrut mot Snacke kanal, och en
gren i nordvastlig riktning in mot Upperud.

Nedanfor de tva slussarna i Upperud ligger gasthamnen. Nu
vantar de tva forsta slussarna med Dalslands kanalstorlek,
dessa dr smalare, och slussarna har inte halvportar utan sluts
med en enda hel port, och har stockar langs de sprangda
slussvaggarna i slusskammaren. Slussvakten forser slussande
batar med tampar till for och akter. Fendra av ordentligt. Las
avsnittet om slussningen for fler tips.

Efter slussningen genom Upperud har man en sjomil dver
sjon Ovre Upperudshéljen fram till gdsthamnen i Haverud. |
Haverud rader alltid folkvimmel och det finns mycket att se
och gora. Har finns bland annat ett kanalmuseum, Dalslands
center och huvudattraktionen Haverudsakvedukten.

Snacke kanal

2 slussar, 4 hamnar

Kdpmannebro-Sndicke 5,5 sjémil

Sndicke—Fréskog 9,5 sjémil

Snacke kanal hade ldnge ett eget kanalbolag, menidag ar den-
nakanalgren en del av Dalslands kanal. Fran Kbpmannebro gar
man farleden norrut (se féregdende avsnitt) upp till Snacke i
Ostebosjon. Har lyfter slussen tre meter upp till Animmen.
Fran Snacke gér farleden vidare norrut éver Animmen dar
man kan gora ett stopp vid Dalslands Gastgiveris gasthamn
eller séka naturhamn vid Lundendset eller i ndgon annan
fin vik. Det ska dock sdagas att sjomatningarna ar gamla och
att sjokortet inte stammer 6verallt vid sidan av farlederna.
Navigera med férsiktighet. | norra dnden av Animmen ligger

Strommens Sluss dar man kan ta sig vidare upp till den natur-
skéna sjon Arr med sitt kristallklara vatten. Efter slussen finns
en kraftledning med en segelfri hojd pa 14 meter. Val ute pa
Arr &r det bara att njuta av omgivningarna pa vig norréver
mot Froskog som ar Snacke Kanals nordligaste punkt. Har
finns dven en gasthamn med begrénsad service.

Haverud-Bengtsfors

18 slussar, 8 hamnar
Haverud—-Bengtsfors 15 sjémil

Att slussa genom Haveruds fyra slussar och ga 6ver akvedukten
ar en upplevelse for besattningen, men ocksa ett folknoje for de
som tittar pa. Har kan det ibland uppsta koer, sa vill man spara
lite tid ska man forsoka slussa direkt pa férmiddagen. Kommer
man norrifran Gver sjon Aklang behdver man ta hansyn till att det
kan vara stromt utanfor inloppet till kanalen i Haveruds 6vre del.
Farden vidare gar norrut 6ver Aklang upp till nasta sluss i Buterud.
Vid sidan av slussen i Buterud dr vattnet alltid strommande och
vid nagot enstaka tillfalle kan strommen vara stark sa att det kan
behovas extra uppmarksamhet norr om slussen. Har ligger en
Iéns som sparrar Upperudsalvens lopp soderut. Efter slussningen
i Buterud kommer man ut pa sjon Ravarp. | norra delen av sjon
ligger naturhamnen Hogsbyn som har Dalslands storsta hallrist-
ningsomrade néra intill bryggan. Farleden 6ver Ravarp smalnar
av mot nordvast och gar genom ett naturskont landskap upp till
Mustadfors sluss, dar man slussar upp till Katrineholmshaljen. Pa
ostsidan av sjon ligger gdsthamnen i Dals Langed/Mustadfors
med nérhet till Steneby folkhdgskola, och konstgallerier som kan
vara nagot for den konstintresserade, eller sa kanske ett bastu-
bad och dopp i Katrineholmshdljen kan locka.

Fortsatter man vidare norrver langs kanalstrackan har man
4 slussar att passera innan man kommer ut i Laxsjon vid
Langbron. | Laxsjon finns flera hamnmdjligheter. Férutom vid
gasthamnen i Langbron kan man ta land vid Laxsjons frilufts-
gérd eller vid gasthamnen p& det vackra Baldersnas. P4 Osans
sydostsida finns en fin naturhamn.

Kanalen fortsatter sedan vidare norrut vid Billingsfors. Nu vén-
tar Dalslands kanals kanske vackraste stracka dar man langs
Holjerudsforsarna har strommande vatten och vildmark narainpa.
Langs kanalen upp till Bengtsfors véntar 7 slussar. | Bengtsfors
finns en kraftledning med en segelfri héjd pa 17 meter.

Lelang, Bengtsfors—Lennartsfors

9 hamnar

Bengtsfors—Lennartsfors 21 sjémil
Bengtsfors—Gustavsfors 12 sjomil
Gustavsfors—Lennartsfors 11,5 sjomil

Gasthamnen i Bengtsfors ligger ovanfor slussarna i sjon
Leldng. Har har man néra till centrum for att fylla pa forra-
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Slussning i Haverud.

den infor den fortsatta kanalfarden. Det kan dven vara en
god idé att passa pa att fylla pa bransle vid batmacken i
Bengtsfors, en av de fa i Dalslands kanal. Nar man lamnar
Bengtsfors kommer man snabbt ut pa den lite stérre och
langstrackta sjon Lelang. | Lelang finns flera trevliga stéllen
att gora strandhugg pa. Pa klubbholmen Talludden blir man
val mottagen och hamnen ligger fritt pa en udde. | Lelang
finns goda mojligheter att uppleva den hérliga vildmarks-
kdnsla som en naturhamn kan erbjuda. Pa Taraldsén brukar
man kunna hitta la och en njutbar tillvaro i nagon av vikarna
runt on.

Halvvéags upp i Lelang ligger Gustavsfors. Manga gar in
till den trevliga gasthamnen nedanfor slussen och gor ett
stopp. | Gustavsfors finns restauranger och livsmedelsaf-
far. Fran Gustavsfors kan man slussa vidare upp i Dalslands
kanals biled i Vastra och Ostra Silen, se beskrivning nedan,
eller fortsatta vidare upp mot Lennartsfors i norra anden av
Lelang.

Naturhamnen pa Grisholmen sydost om Lennartsfors &r att-
raktivare an namnet, och har finns fina klippor att ta land mot.
Grisholmen dr ett utmarkt alternativ om man inte vill slussa
upp genom Bergkanalen till Lennartsfors gasthamn.

Vastra och Ostra Silen

142 slussar, 4+4 hamnar

Att slussa upp till Vastra Silen ar ett satt att variera kanaltu-
ren och har finns gott om hamnmajligheter. Antalet batar
ar lite farre och naturen &r minst lika vacker som i resten av
Dalslands kanal. Strax ovanfor slussen i Gustavsfors finns en
bro med en segelfri hojd pa 11,75 meter. Nordost om 6n
Halsndbban i Véstra Silen finns en riktig naturhamnsparla i
Fortevikens flad. Har far man uppleva vildmarken riktigt néra
inpd. Om man fortsatter norrut i Vastra Silen kan man lag-
ga till vid Arjangs Batsallskaps klubbholme strax séder om
Arjang. Det &r en trevlig hamn som passar vid fint hogtrycks-

vader. Gasthamnen i Arjang ligger inte s langt fran centrum
dér det finns en del affdrer.

| sodra delen av Vastra Silen ligger Krokfors dar man slus-
sar upp genom 2 slussar till Ostra Silen. | Krokfors begrinsas
battrafiken av kraftledningar med 13 meters segelfri hojd.
Centralt i sjon ligger tva fina hamnar: Batsallskapet IDUNs
klubbholme pa Restén och naturhamnsvikarna runt sédra
delen av Trollén. Soker man en gdsthamn kan man antingen
ga upp till Signebyn, segelfri hojd 11 meter, i den nordvdstra
delen av Ostra Silen, eller till Sillebotten i den norddstra gre-
nen av Ostra Silen.

Stora Le/Foxen (norra delen)

3 slussar, 5 hamnar
Lennartsfors—Técksfors 11 sjomil
Lennartsfors—Holmerudsfors 9 sjémil

Nar man slussar upp i Lennartsfors slussar man upp genom
Bergkanalens tre slussar. Namnet har denna kanal fatt for att
den helt enkelt ar insprangd i berget vid sidan av forsen. Nar
man kommer ut ur kanalen géller det att se upp och halla fart
pa baten, for har det kan det ibland vara strid strém in mot kraft-
verket. Detta galler speciellt om man &r pa vdg in i Bergkanalen
fran Stora Le. Gasthamnen ligger pa 6stra sidan invid inloppet
till Bergkanalen. Stora Le ar Dalslands kanals sjosystems storsta
sjo och hdar kommer man ut pa betydligt 6ppnare vattenytor.
Sjon ar stor nog for en hel semestervecka om man vill se det
mesta fran norr till soder. Den norra delen av Stora Le bendmns
i kartorna Foxen. Om det ar fint hogtrycksvader ar Gason ett
toppenstalle att stanna till vid. Har har Lennartsfors Batséllskap
sin klubbholme. En annan riktigt trevlig tur ar att ta sig in
genom Skomndassundet och vidare upp genom den slingriga
farleden, med segelfri hoéjd 10,5 meter, in till Holmerudsfors.
Dar finns en trevlig gasthamn med bastu att hyra.

Manga gar raka vdgen norrut 6ver Foxen upp till gdsthamnen
i Tocksfors. Gasthamnen ligger innan man girar mot nordvést
upp mot slussarna. Nedanfor Tocksfors slussar har kanalbola-
get en batmack.

Tocksfors—Ostervallskog

2 slussar, 1 hamn 10 sjémil

Att ta sig upp till Ostervallskog &r ofta en héjdpunkt pa kanal-
resan. Den segelfria hojden &r dock 13g, 1,9 meter, pa denna
kanalstracka. | Tocksfors slussar man upp genom de tva slus-
sarna och under végbroarna och vidare norrut. Omgivningen
langs sjdarna Tocken, Strommesjén och Osten &r naturskéna.
Har varvas jordbruksmarker som gar ned fran héjderna mot
stranderna med skog och tranga passager. Nar man kommit
upp till Ostervallskog &r man nira norska gransen och sé langt
norrut man kan komma pa kanalresan.



Stora Le (sodra delen)

5 hamnar
Lennartsfors—Ndssemark 19 sjomil
Nossemark—Ed 14 sjomil

Om man viker av fran Foxen och gar séderut, sa gar farleden
langs riksgransen mellan Sverige och Norge och man passerar
det ena gulmalade riksroset efter det andra pa vagen. | sédra
delen av Stora Le finns en hel del trevliga hamnar att lagga till
i. En trevlig gasthamn att besoka ar @stra Otteid som ligger 4
sjomil in i Engsvika pa andra sidan den norska gransen. Halvvéags
ned till Ed kan man gora ett fikastopp vid mysiga Café Mitt pa

Saffle kanal, "Vikingaleden”

Tillkomsten av Séffle kanal har varit helt avgérande for brukens
utveckling langs kanalen och sj6arna. | dag ar bruken nedlag-
da men vid flera av dem finns historiska miljoer bevarade och
de flesta gar att beska med bat, till exempel Stdmne, Sélje
och Algé.

Séffle kanal stod klar for trafik 1836 och ar byggd for att klara
fartyg med samma kapacitet som Goéta kanal. Nar kanalen var
fardig kunde brukens frakter transporteras utan omlastningar
hela vagen ned till Goteborg. Kanalen gar i delvis muddrade
strackor langs Byalvens lopp fran Glafsfjorden ned till Duse
udde dar dlven rinner ut i Vanern. Det &r bara en kort stracka
forbi fallet i Séffle som det &r en byggd kanal. Nufortiden kal-
las Séffle kanal ocksa Vikingaleden, ett utryck for de manga
historiska miljoer fran bronsalder och vikingatid som ligger
langs kanalen.

Kanalfakta och tips

- Sjofartsverket ansvarar for slussen och de 6ppnings-
bara broarna i Saffle kanal. Under hodgsasong, 21
juni-11 augusti haller kanalen 6ppet for slussning och
bro6ppningar nar bat kommer mellan 09.00 och 18.00
(2019). Fore och efter hogsasongen galler bestallnings-
sdsong och 0ppning behover bestéllas tre dagar i for-
vag. Kontrollera alltid aktuella 6ppettider med mera pa
www.sjofartsverket.se/sv/Batliv/Saffle-kanal/.

« Slussavgiften betalas med kreditkort i slussen.

- Kanalen har en segelfri h6jd pa 16 meter och ett segelfritt
djup pa tre meter.

+ Slussen i Saffle behover sallan lyfta mer @n en dryg meter.

« Slussen har en skoning liknande slussarna i Dalslands
kanal med vertikala stockar.

« Infor slussningen forbereder man sig genom att fendra
av ordentligt och fasta fortéjningstampar i for respek-
tive akter. Tamparna kan trds runt stockarna i slussen.
Knopa aldrig fast tamparna i slussens stockar utan lat for-
respektive aktergast halla i andarna och reglera tampar-
nas langd och hojd under slussningen.

Lee. En svang in till gdsthamnen i Nossemark som ligger strax
soder om platsen dar kabelfarjan korsar Stora Le, brukar ocksa
uppskattas. Har finns en restaurang som har musikkvallar som-
martid och en lanthandel finns i nara anslutning till gasthamnen.

Nar man gar vidare sdderut blir Stora Le allt vildare och till
slut narmast fjordlik med sina branta bergssidor. Har finns
ocksa sjons storsta djup med drygt 100 meter. Vid Ed har Eds
Batsallskap gastplatser vid den nordligaste bryggan i hamnen.
De har d@ven en batmack med diesel. | Ed finns en hel del att géra
och Ed har dven en intressant geologisk historia. Har stannade
inlandsisen och lamnade efter sig den as som ddmde av Stora Le
sdderut och som stdrre delen av samhdllet &r byggd pa.

+  GIl6m inte att vid behov tanka i Séffle innan du gdr upp
i kanalen. Det finns ingen batmack norrut i Séffle kanal
eller Glafsfjorden.

Vattenstdndet i Glafsfjorden och Sdiffle kanal

Glafsfjordens medelvattenyta ar 45,79 meter i hojdsystemet
RH2000. | jamforelse med Véanerns referensyta skiljer det 1,69
meter mellan de tva nivderna. | praktiken ar dock vattenstan-
det i Vanern séllan lagre @n 40 centimeter dver sin referensyta
vilket innebar att det vid normala forhallanden skiljer drygt en
meter mellan Vanern och Glafsfjorden.

Pa Arvika kommuns hemsida redovisas det aktuella vat-
tenstandet i Glafsfjorden i realtid. Googla "vattennivder
Glafsfjorden” for att na uppgifter om aktuellt vattenstand.

Genom Saffle kanal
”Vikingaleden”

Byalven

Sdffle-Glafsfjorden (Sélje) 24 sjomil, 5 hamnar

Efter slussningen i Saffle véntar passagen av tre 6ppningsbara
broar innan man kommer ut ur Saffle kanal. Dessa har fran
soder till norr en segelfri hojd pa 3,3 meter, 9 meter respektive
6 meter. Efter ytterligare halvannan sjomil kommer man ut
pa Harefjorden. Pa Harefjordens vastra sida, vaster om Klock-
holmen, ligger Drossviken, en hamn med naturhamnskénsla
dar man kan fortdja vid den gamla lastagebryggan.

N&ar man kommer upp till den norra dnden av Harefjorden gar
man in i Hokestrommen och fortsatter norrut i Byalvens lopp.

Vid Nysater finns en gasthamn pa sydsidan av den 6ppnings-
bara bron. Bron har en segelfri hojd pa 4,3 meter, och han-
teras av Sjofartsverket. Oppning av bron sker under samma
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tider som slussen i Séffle, se ovan. | Nysater dr det vart att
stanna till och besdka ndgon av attraktionerna Varmlands
Vikingacenter, Kungahdgen eller den gamla marknadsplat-
sen fran forr.

Nar man passerat bron i Nysdter fortsatter man norrut éver
den fagelrika Gillbergasjon. Norr om Gillbergasjon smalnar
loppet av igen och efter ett par sjomil passerar man Hogsater
som lar ha Sveriges minsta vagfarja. Invid farjeldget ligger
den nordligaste av de kungahdgar som ligger langs Byalven.
Soder om farjeldget finns en brygga dar man kan ldgga till. Se
upp for farjans dragvajer och passera inte nar linfarjan ar pa
vdg over alven.

Nu véntar Bjornofjorden och i norra delen ligger Stémne
som har en gammal angbatsbrygga dar man kan lagga till.
Har har eken sin nordliga gréns och inte langt fran ham-
nen finns ett naturreservat med ekar och andra adellovtrad.
Fran Bjornofjorden fortsatter man vidare norrut genom
Skasasrannan innan man kommer ut pa Soljeflagan, den syd-
ligaste delen av Glafsfjorden. Har kan man stanna till vid den
gamla angbéatsbryggan i Sélje, och gora ett besok i de gamla
bruksomgivningarna. | bygdegarden finns bland annat ett
kafé samt post- och skomakarmuseum.

Gota kanal

En resa pa Gota kanal med egen bat kraver planering. Den lyc-
kade kanalfarden brukar vara den dar man planerat in ndgra
extra dagar utdver de tidsangivelser som star i kanalguiden.
Mycket kan hdnda pa vdagen. Det &r inte ovanligt att ldnga van-
tetider uppstar vid slusstrapporna da passagerarbatar alltid
har foretrade. Det finns dessutom mycket att se och géra om
man stannar till Iangs kanalen. Istéllet for att stressa ar det bat-
tre att ta dagen som den kommer ndr man gar pa kanalen. Att
planera med minst en vecka for att gd genom hela Géta kanal
mellan Sjotorp och Mem i hogsasong ar en bra utgdngspunkt.

| det inledande avsnittet "Rad och tips till lasaren” har vi satt
samman en del tips for fard pa kanaler i allmanhet.

Glafsfjorden

Glafsfjorden (S6lje)-Arvika 11 sjomil, 10 hamnar

Nar man passerat over Soljeflagan kommer man upp i Ravo-
sundet. Pa vastsidan ligger den hoglanta Rudsklatten som har
ett flertal stora bronsaldersrésen och en intressant fornborg
pa toppen av berget. Vid bada naturhamnarna pa vastsidan av
Ravosundet, Nds brygga och Rudsklatten, passerar vandrings-
leden som gar runt och upp 6ver Rudsklatten.

Tvars 6ver sundet finns en naturhamn pa norra sidan av Ravon.
N&r man fortsatter norrut kommer man ut pa den 6ppna delen
av Glafsfjorden. Manga viker nu av 6sterut for att gora ett besok i
Klassbols gasthamn och pa gangavstand fran hamnen ligger det
valkdnda Kldssbols Linnevéveri. Mitt i Glafsfjorden, pa Klattholmen
eller Skagern som man kallar 6n lokalt, har Arvika Segelsallskap
sin uthamn. Det &r en trevlig 6 att besoka och ta natthamn pa.

For att ta sig till Arvika fortsatter man rakt norrut genom
Arvikasundet. | inloppet till sundet har Arvika Motorbatsklubb
sin klubbhamn Blasut. Gasthamnen ligger i norra delen av
Kyrkviken. | Arvika finns forutom shopping flera museer att
besoka. Pa kajen nedanfoér centrum finns flera restauranger
som brukar vara populdra att besoka fina sommarkvallar.

Gota kanals Vastgotadel mellan Sjétorp och Karlsborg har 21
slussar och &r 35 sjomil Iang. Ostgétadelen mellan Motala och
Mem &r 50 sjomil 1dang och har 37 slussar. Hela kanalstrackan
ar 103 sjomil (inklusive 18 sjomil dver Vattern), har 58 slus-
sar, 44 broar och tva akvedukter. Kanalens hogsta punkt, 91,8
meter 6ver havet, dr sjon Viken som ligger i Vastgotadelens
Ostra del.

Kanalen byggdes mellan 1810 och 1832 under ledning av
Baltzar von Platen. Mycket av kanalens historia finns berat-
tad i hamnbeskrivningarna for Gota kanals gasthamnar langre
fram i boken.




Ur Gota kanals skepparguide:

| detta avsnitt presenteras officiell information fran Gota
kanalbolaget. Denna galler 2019. Tag alltid del av den senaste
informationen pa gotakanal.se innan en kanalfard paborjas.

2. Avstand och gangtider

Avstand och gangtider
1. Maxmatt for batar

Strécka Distans- Km Antal Géngtid
minuter slussar  catim*
a - a o . . A Stockholm—Mem (via Sédertilje kanal) 108 201 1
Maxmatt for batar SRIEIEEL el iz vl () i, Mem—Motala (3stersjon-Vattern) 49,8 92,2 37
inklusive eventuell badbrygga, bogsprot, P —
jolle eller dylikt. M.femfsuod.erkopmg 3.1 5,7 3 1,5
Soderkdping—Norsholm 11,9 22,1 12 6
Kanalens djup. Max djupgéende for bat Sién Roxen 555 27
ar 2,82 m, men ténk pa att detta géller Berg-Borensberg na 2 1 ©
kanalens mitt och att djupet minskar Sion Boren 6.9 12,9
hastigt mot sidorna med en lutning pa Borenshult—Motala 1.9 35 5 15
30 grader. Det dr dédrfor inte alltid fullt Sjon Vattern 17,5 32,5
djup vid bryggor i anslutning till slussar Karlsborg—-Sj6torp (Vittern—Vanern) 35,3 65,3 21
och broar. Karlsborg—Forsvik 4,0 7.4 1
Sjén Viken 12,3 22,8
Segelfri hojd. Observera att det pa vissa Tatorp-Téreboda 8,6 16 1 2,5
Léangd (l6a) .30m stéllen kan finnas 6verhingande grenar Téreboda-Norrkvarn 5,1 9,5 9
fran allétraden. Segelfri hojd giller mitt Norrkvarn-Sjétorp 53 9,7 10 3
ikanalen. Mem -Sjétorp (hela Géta kanal) 102,6 190 58
Sjon Vénern 64 118,5
Vénershorg-Gateborg (Trollhitte kanal) 43 80 6 9

3. Slussar och broar

Slussar och broar pa Gota kanal

Vdgbroar med sarskilda 6ppettider
Brodppning pa Géta kanal

Broarna 6ver Gota kanal 6ppnas av slus- k’-‘ m
svirdarna for att sldppa fram béttrafiken.
For att din resa ska g sé smidigt som
mojligt finns det ndgra saker att tinka p&
nér du kommer fram till en bro och vill
ha 6ppning.

Végbroarna i Toreboda och Karlsborg
Broarna 6ppnas varje hel och halv timma* under kanalens hogsasong,
dock inte k1. 12, 13 och 16 pd vardagar. Sista brodppningen ér KI. 18.

E22-bron i Séderkdping
Bron Gppnas varje hel och halv timma* under kanalens hégsésong.
Fredagar och séndagar 6ppnas bron endast hel timma kl. 15-18. Detta

. . . R géller dven torsdagen fore midsommar. Sista broppning ar kl. 18.
Visa tydligt att du vill ha 6ppning

For att slussvérden ska kunna se att du
vill passera bron, ar det viktigt att ligga
beredd framfér bron och visa att ni vill

Under bokningssésong 6ppnas broarna endast for bestélld trafik
enligt sirskild fardplan.

passera, Ligger ni kvar vid kaj eller brygga Trafiksi gna ler *Notera att brosppning kan ske bide innan och efter utsatt tid pa grund av trafiken p kanalen.

ivintan pa 6ppning ér det svart for sluss- Rétt — Stopp

virden att se om ni 6nskar passera eller R6tt/Vitt — Brosppning pabérjad

har stannat for en paus pa resan. Grént — Kor

Manga broar &r fjarrstyrda Karlsborg Fjarrstyrd bro
De fjirrstyrda broarna dr kameraoverva- Forsvik Enkelsluss + bro
kade och styrs frin en annan geografisk Brosundet Fjarrstyrd bro

plats. Samma slussvird styr da ofta flera

broar och av sikerhetsskél kan endast Tatorp
en bro 6ppnas it gingen. Samtal kan ske CarlJohan

Enkelsluss + bro

Slusstrappa (7) Vassbacken Fjérrstyrd bro
mellan slussvirden och batarna genom Mem Enkelsluss Oscar Dubbelsluss Stang Bro
- B Tegelbruket Enkelsluss Berg Dubbelsluss + bro Jonsboda Fjdrrstyrd bro

de hogtalare och mikrofoner som finns o .
B Séderképing Enkelsluss Brunnby Dubbelsluss + bro Rotkilen Fjarrstyrd bro
pepsctiudbioana Soderkbping, £22 Fjarrstyrd bro Heda Dubbelsluss ~ Toreboda, jérnvagsbro Fiarrstyrd bro
Duvkullen Nedre Enkelsluss Ljungshro Akvedukt Téreboda Bro
Tagtrafiken har foretréde Duvkullen Ovre Enkelsluss Malfors Fjérrstyrd bro Gastorp Fjérrstyrd bro
Vid jirnvégsbroarna i Norsholm, Motala, Mariehov Nedre Enkelsluss Ljungs Véstra Fjérrstyrd bro Levsing Fjdrrstyrd bro
Toreboda och Lyrestad kan véantetider Mariehov Gvre Enkelsluss Sjobacka Fjérrstyrd bro Hajstorp Ovre Dubbelsluss + bro
uppsta. Tagtrafiken har foretrade framfor Carlsborg Nedre Dubbelsluss Ruda Fjdrrstyrd bro Hajstorp Nedre Dubbelsluss
batarna och Trafikverket medger endast Carlsborg Ovre Dubbelsluss Sorby Fjdrrstyrd bro Riksberg Slusstrappa (3) + bro
Kkortare avbrott for brodppning. DArfor 4r Vanneberga Fjarrstyrd bro Kungs Norrby Fjarrstyrd bro Godhogen B Dubbelsluss
det viktigt att ni ir beredda pi att passera Loddby Fjérrstyrd bro Kungs Norrby Akvedukt Norrkvarn Ovre Enkelsluss + bro
Sam q = Kldamman Enkelsluss LES Fjérrstyrd bro Norrkvarn Nedre Enkelsluss
snabbt vid 5ppning av en jarnvégsbro. Sndvelstorp Bro Borensberg Enkelsluss + bro Lyrestad, E20 Fjarrstyrd bro
Sjon Asplangen Sjon Boren Lyrestad Bro
Hulta Enkelsluss Borenshult Slusstrappa (5) Lyrestad, jarnvégsbro Fjérrstyrd bro
Bradtom Enkelsluss Motala, Tredresbron Bro Rogstorp Fjérrstyrd bro
Bjornavad Fjarrstyrd bro Motala, Charlottenborgsbron  Fjarrstyrd bro Sjétorp 7-8 Dubbelsluss
Norsholm, E4 Hégbro, 22 m Motala, jarnvdgsbro Fjérrstyrd bro Sjortorp 6 Enkelsluss
Norsholm, védg 215 Fjérrstyrd bro Motala, Gamla R50-bron Bro Sjétorp 4-5 Dubbelsluss + bro
Norsholm Enkelsluss + bro Motala Enkelsluss + bro Sjortorp 2-3 Dubbelsluss + bro
Norsholm, jérnvégsbro Fjarrstyrd bro Motalabron Hégbro, 22 m Sjotorp 1 Enkelsluss
Antal slussar 15 Antal slussar 22 Antal slussar 21
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4. Mote med passagerarfartyg

Gota kanal trafikeras av ett flertal
passagerarfartyg, som alla gar olika
strackor av kanalen. Fartygen ar
spektakuldra att se dér de glider
fram genom landskapet, och de drar
till sig besokarnas uppmérksamhet
var an de passerar. Firdas du med
egen fritidsbat pa kanalen finns en
del viktiga saker att tinka pa nar
du moter, eller hamnar bakom, ett
passagerarfartyg.

Kor inte for nara

Passagerarfartygen pa haller oftast en fart
pa 3—4 knop. Kanalens begrinsade djup
gor att de inte kan kora fortare. Av saker-
hetsskél bor du inte ligga for ndra bakom.
Det kan ndmligen hinda att fartyget maste
stanna eller backa. P4 grund av de strom-
mar och sug som uppstér runt fartyget ar
det dessutom mycket riskabelt att kora om.

Méte

1 forsta hand ska du f6lja eventuella anvis-
ningar fran kapten pa fartyget. Om kapten
inte anvisar pé vilken sida motet ska ske,
géller sjofartsreglerna. Passera 2—3 m
frén passagerarfartyget med en fart pa
cirka 4 knop. Det ger bra styrforméaga och
battre kontroll. Forsok dven att inte ligga
for ndra kanalkanten eftersom kanalen
inte har fullt djup dér.

5. Skyltar

Skyltar och symboler
pa Gota kanal

E B 4

Sténg av motorn Flytvést Sluttande kaj

Bétens motor ska For din sidkerhet, Kajen sluttar ut

vara avstangd anvind alltid mot farleden under

under slussning. flytvast vid vattenytan.
slussning.

Gul markering pa kaj/brygga
Endast tillfillig fortGjning for bransle- och vattenpéfyllnad
eller septitankstomning. I 6vrigt forbud mot f6rt6jning.

Om mote sker i en krok, vill passagerar-
fartyget oftast ha ytterkurva. Det innebar
att mote ibland sker styrbord mot styr-
bord, dvs att fartyget kor “vanstertrafik”.
Fartyget kan tydliggora sin avsikt med tva
korta ljudsignaler (girar babord).

Mate i smala passager

Vid Billstrommen, Spetsnéskanalen och
Bergkanalen, dr kanalen spréingd i berget.
Hér dr kanalen smal och det ér endast fullt
djup i mitten pd kanalrdnnan. Det innebar
att mote med passagerarbat inte dr mojligt.

Passagerarfartygen ger darfor foljande
signaler fore ingang:
- Billstrommen; tvé 1&nga och en kort — — «
(ostgdende), tva langa — —
(véstgéende)
- Spetsnaskanalen; en lang
(ostgdende), tre 1anga — — —

(véstgéende)
- Bergkanalen: en 1dng — (ostgdende),
tvé ldnga — — (vistgdende)

Mellan Lanthgjden och Tatorp kan méte
endast ske vid de markerade motesplat-
serna. Ligg mitt i kanalen fram till cirka
30 meter frin moétande passagerarfartyg.
Gira sedan négot styrbord, alternativt
babord, och mét fartyget pa 0,5 meters
avstdnd med 1—2 knops fart. Var upp-
mérksam pa skepparens signaler!

|

Métesplats Fripale 300m
Mdtesplats for Den rodvita palen 300 m kvar till
fartyg i den smala alldeles fore slussen  sluss eller bro.
Bergkanalen vid féar inte passeras
Tétorp-Lanthojden. forran slussvarden

ger tecken att det

ar Klart att kora in.

Du far heller inte

fortoja i omradet.

Fortoj ordentligt

En fritidsbét som ligger vid brygga eller
kaj maste vara vil fortojd i bade for och
akter nér ett passagerarfartyg passerar.
Vid passage sjunker vattnet undan och ett
kraftigt sug uppstar. Ha déarfor baten vil
fortGjd, man orkar inte hélla i tamparna
for hand!



6. Slussning

Slussning

Slussningen &r helt klart en av de storsta
upplevelserna under din resa pd Géta
kanal. Gota kanalbolags slussvérdar finns
alltid pé plats och skoter slussningen for
din sikerhet. De kan @ven ge tips och rad
om du har fréagor om sjélva slussningen.
Ni ansvarar dock sjélva for er bét och era
tampar under slussningen. Darfor dr det
viktigt att vara minst tvd personer ombord.

Flytvast

For er sikerhet bor alla ombord anvinda
flytviist. Ramlar du i finns risk att du sugs
ner av strommarna som uppstir

vid slussningen.

Allmént om slussning pa Géta kanal
« Sitt alltid iland en person som tar
emot och skoter tamparna, vilket

Uppslussning

« Batar med vinschar bor ligga framfor
de batar som halls for hand.

Gor fast med kort aktertamp bade
iland och i baten.

Bétens akter ska ligga rakt nedanfor
den ring som aktertampen &r fast i.
Fortampen ska ligga en eller tva ringar
framfor bétens for.

Alla tampar ska vara strackta under hela
slussningen — ta hem pa fértampen!
Segelbétar anvinder med fordel sin
vinsch till fortampen.

Baten ska hela tiden ligga dikt an mot

« Dra for- och aktertamp genom lamplig
ring pa slusskanten, men bind aldrig
fast i bade kajkant och bat!

« Sldpp efter pa tamparna kontinuerligt.

I dubbelsluss eller slusstrappa bor en

person vara kvar iland for att flytta

tamparna. Innan slussning p&bérjas i

sista slusskammaren bér dock alla vara

ombord for att underlitta pastigningen
pé béten.

Sa har trér du tam-
pen genom ringen
vid nedslussning

ar skepparens ansvar.

: « Motorn ska vara avstingd under
Utrustning dussning,
L ¥ « Bétar 6ver 20 ton ska lagga fast runt
*\ en pollare istéllet for ring.
- « For att utnyttja utrymmet pa basta

1 .4 sitt avgor slussvirden i vilken ordning
bétarna ska g in i slussen. Bitarna
dker sedan ut i den ordning de dkte in.
Det ir alltid slussvirden som
mangvrerar slussarna.

Av sikerhetsskal forbehaller sig Gota
kanalbolag ritten att avvisa personer
som upptréder berusat, vid upprepade
tillfdllen brister i aktsamhet eller inte
foljer slussvirdens direktiv.

Fendrar pa bada sidor och pa olika hdjd
Det ar viktigt att fendra av ordentligt pd
béda sidor av baten, annars finns risk att
béten skrapas mot slussviggen. Sitt nigra
fendrar lagt, s att de snuddar vattenytan,
och négra hogre upp, sa att de skyddar
mot slussviggen.

Rejila och tillrdckligt ldnga tampar
Aktertampen ska vara 8—10 m och for-
tampen 12 m. Om du har segelbét bor du
dra tampen genom ett brytblock i foren
och akterut, sa att du kan ta hem pa
tampen med batens vinsch. For segelbatar
bor darfor fortampen vara 12 m plus den
extra lingd som behévs frén foren till
vinschen. Justera lingden i forsta slussen
sé brukar det bli lagom i
dven i Gvriga slussar. .._ug)u"

]

Uppslussning

Gota kanal — Vastgotadelen 35 sjomil

| Sjotorp borjar kanalresan vésterifran. Nar man ska slussa upp
den forsta slussen behdver man inte satta iland nagon besatt-
ningsmedlem i férvdg, utan slussvakten assisterar med tam-
parna. Nar man slussat upp ligger man kvar i slussen och gar
in pa kanalkontoret, betalar kanalavgiften och far passerkort
till kanalens gasthamnars serviceanldggningar. Ar man pé vég
ut ur kanalen i Sjotorp ska passerkorten lamnas tillbaka innan
man gar ut pa Vénern.

Rader det busvader pa Vanern dr det manga som foredrar att
stanna i mellanbassangen i vantan pa battre vader.

Efter passagen genom Sj6étorps fem slussar aterstar ytterli-
gare tre slussar innan man kommer fram till Lyrestad. Har
ligger en gasthamn ldngs den gamla kajen. Nu passerar man
bron 6ver E20 och sedan véntar tva slussar innan man &r

slussviggen. Légg ringen ut mot
Slipp aldrig uppméarksamheten — dven ~ slussen och tra
om det verkar lugnt for stunden! tampen nerifran och /

upp genom ringen.

Tips vid uppslussning

Gor en 6gla pa aktertampens dnde med
ungefar en halvmeters diameter. Ligg
oglan runt ringféstet pa slusskanten och
gor fast i biten med kort tamp. Segelbat
med vinsch kan

gora en Ggla dven ~

till fortampen, som
p //Q -

sedan dras genom
brytblock i féren

till vinschen.
Nedslussning

Gul linje

Nedslussning

« Ligg framfor den gula linjen si att
béten gér fri fran slusstroskeln nir
vattnet slapps ut.

uppe i hamnen vid Norrkvarn. Hér finns restaurang, bastu
for de vuxna och en minikanal som brukar uppskattas av
barnen.

Fran Norrkvarn gar kanalen genom ett 6ppet odlingsland-
skap fram till de 9 slussarna mellan Godhdgen och Hajstorp.
Har blir det allt som oftast védntetider, s& det géller att ha
talamod. | Hajstorp kan man stanna till i en lantlig miljo, men
manga fortsatter fram till Toreboda dar man kan passa pa att
handla. Det kan bli vantetid pa brodppning vid jarnvagsbron
i Toreboda eftersom jarnvagstrafiken har foretrade och vag-
bron har vissa begréansningar nar det galler ppning.

Efter broarna fortsatter man sdderut och passerar sa smaning-
om gasthamnarna i Jonsboda och Vassbacken.

Vid Lanthojden kan man ldgga till under naturhamnsliknan-
de forhallanden i den Ostra kanalgrenen som inte anvands
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langre. P& strackan mellan Lanth&jden och Tatorp gar det
bara att mota passagerarbdtar vid speciellt markerade
motesplatser.

Vid Tatorp finns en av de tvd manuella slussarna langs
Gota kanal. Har brukar batbesdttningarna behoéva rycka in
for att hjalpa till med att 6ppna och stédnga slussportarna.
Gasthamnen i Tatorp ligger pa ostsidan om slussen. Nar
man lamnar Tatorp kommer man ut pa den naturskona sjon
Viken som ocksa ar Gota kanals hégsta punkt. | den Ostra
delen av sjon blir naturen vildare och far mer karaktaren av
en skogssjo.

Nar Brosundet passerats blir farleden trangre och stracknin-
gen kantas av uppmurade gamla dragvdgar genom
Kidddsund. Vid Spetsndskanalen och Billstrommen galler det
att lyssna efter passagerarbatssignaler. P4 dessa strackor ar
kanalen for smal for att tilldta moten med passagerarbatar.
En AIS ombord ér till god hjalp for att fa information om det
ar passagerarfatyg pa gang i kanalen. Se avsnittet "Rad och
tips till 1asaren”.

| Forsvik slussar man ned fran Viken till Bottensjon som egent-
ligen ar en del av Vattern. Nedanfor slussen ligger gastham-
nen och norr om kanalen ligger Forsviks bruk som idag ar ett
industriminne och inrymmer sevdrda utstéllningar om bruks-
epoken pa platsen. Fran Forsvik tar man farleden séderut 6ver
Bottensjon till Karlsborg. Gasthamnen i Karlsborg ligger Iangs
kanalen och hér finns det mesta av service man kan tanka
inklusive en av kanalens glest férekommande batmackar.
Sydost om staden ligger Karlsborgs fastning som kan vara
vard ett besok.

Passage over Vattern 18 sjomil

Manga gar de 18 sjomilen rakt 6ver Vattern till Motala pa
kanalfarden. Men varfor inte ta chansen att ta nagra dagar
extra for en svang pa Vattern? En avstickare ned till Vadstena
brukar vara minnesvard. Hur ofta kan man fortdja i vallgraven
till ett medeltidsslott?

Eller sa kan man ga till Hjo, en trevlig stad som lever upp som-
martid. Gar man till Granvik eller ndgon av naturhamnarna vid
Ombo 6ar har man chans att uppleva Vatterns skargardar nar
de &r som bast, kristallklart medelhavsblatt vatten och en liten
vacker kuperad skargard med flera bra naturhamnar. Las mer
om Vattern i avsnittet langre fram.

Gota kanal — Ostgotadelen 50 sjomil

Motala ar ett trevligt turistmal med mycket att se och gora.
Géasthamnen ligger i Véttern utanfor slussen och hamnen lig-
ger centralt i forhallande till det mesta. Har finns ytterligare
en av kanalens fa sjomackar. Nasta dyker inte upp forran i
Norsholm och den har bara diesel. Bredvid kanalen borjar

Motala strom som gar parallellt med kanalen dnda till Roxen
dar den viker av mot norr och via Glan rinner ut i Braviken.

Efter slussningen fortsatter man fram langs kanalen och pas-
serar Motala verkstad innan man nar fram till Borenshults
slusstrappa som har 5 slussar. Har kan det bli en del vantan
beroende pa passagerarbatstrafik och hur slussningarna upp/
ned pagar. Gasthamnen i Borenshult ligger nedanfér sluss-
trappan i sjon Boren.

Fran Borenshult gar man Gver sjon Boren till Borensberg dér
gasthamnen ligger pa sydsidan i kanalen framfor slussen. |
Borensberg finns Gota kanals andra manuella sluss och har far
batbesattningarna bidra med ett handtag for att 6ppna och
stanga slussportarna.

Efter slussningen passerar man den tvara Vastanakroken, som
aven kallats "Styrmans fasa”. Sedan slingrar sig kanalen hit och
dit genom naturskéna odlingsmarker fram till Ljungsbro. Pa
denna stracka passerar Gota kanal i en akvedukt 6ver riksvdg
34,1 gasthamnen i Ljungsbro kan man stanna till och fa en lite
lugnare tillvaro an i Berg.

Nar man lamnar Ljungsbro pa vdg Gsterut passerar man inom
kort akvedukten 6ver vdgen in till Ljungsbro och strax dr det
dags att paborja slussningen nedat genom de 15 slussar som
ligger i anslutning till Berg.

Forst kommer dubbelslussen i Heda. Den f6ljs av dubbelslus-
sen i Brunnby varefter man kommer fram till de tva dubbel-
slussarna Berg och Oskar innan man ar nere i slussbasséangen
i Berg. Har ligger den storre av gdasthamnarna i Berg. Nar man
gar genom slusstrappan i Berg far man rakna med att det blir
vantetider och det ar inte ovanligt att man hamnar for natten
just i Bergs slussbassang. For att komma ned till Roxen véntar
slussningen ned genom Karl Johans slussar med sina sju slus-
sar i en trappa. Pa sydsidan nedanfor slusstrappan i Berg finns
en mindre gasthamn.

Méte pa kanalen.



Farleden fortsdtter vidare Osterut 6ver sjon Roxen och
atergar sedan till kanal vid Norsholm, men fran Berg finns
dven mojligheten att ta en avstickare sdderut och ga upp i
Stangan till Linkdping.

| Norsholm kan det bli vantan pd dppning av jarnvdgsbron
innan man far slussa. Har &r slussningen enkel, sénkningen ar
bara en halvmeter och det finns fortéjningskrokar i slussvag-
gen sd ingen behodver hoppa iland fore slussningen. P3 ostsi-
dan av slussen ligger gasthamnen i Norsholm och har finns
aven en mack med diesel.

Nu véntar kanalstrackan osterut till sjon Asplangen. P& den-
na stracka kravs slussning vid Brattom och Hulta slussar. Pa

Vattern

Véttern ar Sveriges ndst storsta sjo, med en yta pa 1 893
kvadratkilometer och en volym pa 77,6 kubikkilometer.
Geologiskt dr Vattern mycket gammal, 650 miljoner ar. Vattern
bildades som en sprickdal, rift, nar tva kontinentalplattor
drogs isdr och Vatterns botten sjonk ned. Pa sidorna bildades
sa kallade horstar, som Omberg, déar berget skots upp. Idag ar
héjdskillnaden mellan Ombergs hégsta punkt och Vatterns
djupaste punkt ungefar 330 meter. Till detta ska ldggas ytter-
ligare ungefar 300 meter med sediment som finns pa Vétterns
botten innan man kommer ned till urberget.

Pa Visingso finns sedimentdra bergarter som raddats undan
erosion nar Vatterns forkastning bildades och det som idag ar
Visingsé hamnade under vatten.

Langs Vatterns sydvastra strand finns stora avsdttningar av isélv-
material som ocksa skapat de fina sandstrander som finns har
idag. Véttern dr ocksa kant for sitt klara vatten och fér den som
seglar har forsta gangen dr vattnets ibland medelhavsbla ton
en upplevelse. Siktdjupet i Véttern kan vara upp till 17 meter!

| Vétterns ndringsfattiga och syrerika vatten trivs vétternro-
ding, harr och sik. | den norra delen séder om Askersund &r
vattnet grumligare och naringsrikare och dar finns dven gos.
P4 sensommaren ar kraftfisket populart i Vattern.

Vattenstandet i Vattern

Véttern har sedan 1959 en reglering som ligger sa ndra som
mojligt de naturliga fluktuationer som sjon skulle haft utan
reglering. Vattennivan varierar maximalt +/- 0,5 meter och lig-
ger, med undantag av torrar, for det mesta over referensnivan
i sjokortet som ar 88,4 meter.

Tekniska verken i Link&ping redovisar vattenstandet i Vattern i
realtid pa sin hemsida: tekniskaverken.se/vattennivaer/.

andra sidan Aspladngen fortsatter kanalen dsterut med sluss-
ning i Klamman och darefter genom ytterligare atta slus-
sar som ligger mer eller mindre pa rad innan man kommer
fram till Klevbrinken, som har gasthamn. Vid E22-bron &ster
om Klevbrinken kan det bli vdntan pa brodppning innan
man kan ga vidare sista biten in till Soderkdpings gasthamn.
Soderkoping dr en stad med fin trdhusbebyggelse och runt
gasthamnens kajer brukar det bubbla av liv under sommaren.
Fran Soderkoping ar det tva slussar ned till Mem, dar Gota
kanals sista eller om man sa vill forsta sluss ligger. Gasthamnen
ligger i slussbassangen ovanfor slussen. Den som bdrjar farden
i Mem loser kanalavgiften i kanalkontoret nedanfor slussen.
Den som avslutar farden i Mem behover komma ihag att lamna
tillbaka passerkorten innan farden ut pa Slatbaken fortsatter.

Att segla pa Vattern

Vattern ar en stor och 6ppen sjé som ndrmast ar att betrakta
som ett innanhav. Med undantag for skargarden i nordvastra
delen av Vattern har sjon valdigt fa oar. Landskapet langs
strdnderna &r ofta dramatiskt med branta berg eller strand-
brinkar som stortar brant ned i sjon.

En tur runt Vattern har alla férutsattningar att bli en fin upple-
velse. Det ar l&tt att variera fardmalen mellan fina naturhamnar
med kristallklart vatten, historiska fardmal som Visingso eller
Vadstena, eller nagra fina baddagar med familjen vid nagon
av sandstranderna intill hamnarna i den sydvastra delen av
Vattern.

Nar man seglar pa Vattern ar det en god idé att I6pande félja
vaderutvecklingen och anpassa farden efter den. Vattern ar
kand for sin korta och krabba sjo som kan komma fran ingen-
stans om det blaser upp.

| den norra respektive sédra dnden av Vattern far man rakna
med att vinden kan bygga upp ndgra decimeter eller mer
hogre vattenstand vid frisk palandsvind respektive motsva-
rande lagre vattenstand vid franlandsvind. Det ska ocksa
sdgas att badtemperaturen i Vattern ofta ar frisk pa grund av
uppvillning av kallt vatten fran Vétterns djupare delar.

| Vattern finns ocksa ett antal skjutomraden som man behéver
ta hdnsyn till ndr man tar sig fram med bat. Skjutomradena
ar markerade i sjokortet. Under juli manad sker oftast inga
skjutningar men det ar alltid klokt att kontrollera om ndgon
skjutning ar planerad innan man gar in i ett skjutomrade.
Sjobevakningen i Karlsborg kan ge besked om aktuella
skjutningar pa telefon +46 20 76 40 40, eller ocksa kan man
hitta information pad néatet genom att googla: Sjobevakning-
Karlsborg.
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Runt Vattern

Vattern — sodra delen

Karlsborg—Hjo 20 sjémil
Hjo-J6nkdping 31 sjomil
Jonkdping—-Grdnna 18 sjomil
Grdnna-Vadstena 35 sjémil

Karlsborgs gasthamn finns beskriven som hamn och i avsnit-
tet om Gota kanal. | Vattern precis utanfor Karlsborg ligger
Stenbryggans hamn. Harifran har man nara till Karlsborgs fast-
ning om man vill gora ett besok dar.

Innan man lamnar Karlsborg bakom sig och rundar Vanas
udde for att ga sdéder ut mot Hjo, behdver man kolla upp om
det dr nagra skjutningar pa gang i skjutomradet. P4 végen
soderut passerar man fyren Enebagsudde och dérefter pa in-
eller utsidan av grundflaket Flisen som ligger fritt ute i Vattern.
Hjo med sin fina trdbebyggelse &r en trevlig stad att besoka
och har finns saker att gora for saval barn som vuxen.

Vidare sdderut gar man vaster om Visings® innan man kommer
fram till Baskarps lilla hamn som ligger pa fastlandet mitt emot
sydspetsen pa Visingso. Pa bada sidor om hamnen finns fina och
barnvénliga sandstrander.| Domsand, ytterligare 9 sjomil séder-
ut, ligger Domsands Batsallskaps mycket valskyddade hamn
som ar utmuddrad i Domnedns mynning, en perfekt hamn om
det rader kuling ute pa Véttern. P& bada sidor om hamnen finns
sandstrander som brukar vara populdra i hdgtrycksvader.

Nu aterstar sex sjomil ned till J6nkdping, Tandsticksstaden, i
den allra sydligaste delen av Vattern. Har finns tillgang till stor-
stadens alla ndjen och shopping och for de historiskt intres-
serade finns bland annat Tandsticksmuseet.

Fran Jonkoping gar man norrut langs Vatterns branta ostra
strand upp till polkagrisstaden Granna. | Gréanna finns Grenna
museum som bland annat visar historien om S. A. Andrées
polarexpedition. Manga ldgger sig ocksa i gdsthamnen for att
ta farjan over till Visingso, tvars over sundet. Pa Visingso ar
hamnmodjligheterna lite mer begransade &n i Grdnna, men 6n
ar absolut vard att bestka pd grund av sin intressanta histo-
ria och sin vackra natur. Efter Grdnna kan Hastholmens hamn
vara en lamplig anhalt. Hamnen &r vdlordnad och trevlig. Har
kan man till exempel hyra cyklar och goéra en utflykt norrut
mot Omberg eller ocksa har man det bara gott i hamnen.

Farden gar sedan vidare norrut ldngs det branta och héga
Omberg. Norr om Omberg breder ett slattomrade ut sig och
man passerar norr om Bélagrund innan man rundar udden
och gadr in till Vadstena. Gasthamnen ligger i vallgraven till det
medeltida Vadstena slott. Vadstena ar aven kant for sitt kloster
och staden har mdnga trevliga kaféer och restauranger. Till
Motala har man 8 sjomil fran Vadstena. Denna hamn beskrivs
i Gota kanalavsnittet samt i hamnbeskrivningen.

Vattern — norra delen

Motala—Medevi 17 sjomil
Medevi-Askersund 14 sjémil
Askersund—Ombo 6ar 22 sjémil
Ombo 6ar-Karlsborg 7 sjémil

Fran Motala gar man vésterut mot 6n Fjuk och rundar kar-
dinalprickarna utanfor revet som gdr ut mot sydvast fran
Lindends. Har passerar man genom ett skjutomrade, s@ man
bor kontrollera i forvdg att inga skjutningar pagar. Forsta ham-
nen pa Gstra sidan av Vattern norrut fran Motala ar Medevi. |
Medevi kan man fortoja vid bryggan dar dangbatarna lade till
forr i tiden med besokare till Medevi brunn. Det gar dven fint
att svajankra pa viken utanfor.

Fran Medevi fortsatter man norrut langs Vatterns ostra strand
och farleden gar in i skargarden séder om Askersund vid fyren
Bastedalen. Harifran ar det atta sjomil kvar till Askersunds gast-
hamn som ligger centralt vaster om stadskarnan. Ett alternativ
till hamnen i Askersund &r gasthamnen i Ammeberg som &r
lite mindre och lugnare.

Sydvast om Askersund ligger norra Vétterns skargard. Har finns
manga fina naturhamnar att vélja mellan. Tre pérlor av flera &r
Hjortholmarna, Krokholmarna och Gronon. Vattnet inne i skar-
garden har oftast betydligt samre siktdjup an i resten av Vattern.

Fortsatter man ut genom sundet sydost om Olshammar vid
fyren Storsundsholmen och vidare i sydvastlig riktning nar
man Lilla Roknen som har nagra riktigt fina naturhamnsvikar
pa vastsidan. Har ar vattnet ater klarare och siktdjupet brukar
vara gott. Langst in i Igelbackssviken har Motala Segelklubb
och Askersunds Segel- och Motorbétsklubb sin uthamn vid
den gamla lastagebryggan. Har har det tidigare legat ett jarn-
bruk och ett par hundra meter upp fran hamnen finns delar av
miljon kring den gamla hyttan bevarad.

Ytterligare tva sjomil sydvast om Lilla Roknen finns pa fastlandet
en fin flad i Uvviken, en naturhamn dar man har vildmarken och
Vattern ndra inpa. Det ska ndmnas att inseglingen hit ar lite trix-
ig. Till fladen pd Kyrkogardsén som ligger en dryg sjomil sydvast
om Uvviken ar det lattare att ta sig, och den &r nastan lika fin.

Sedan vantar "mikro-skdrgarden” Ombo Oar. Den &r liten men
naggande god och ligger 5 sjomil sydvast om Kyrkogardson.
Runt Granvikeskdren finns flera fina vikar att soka land-
fortdjning i. Oarna ar héga och ger bra vindla. G&r man in i
Djaknasundet vaster om Granvikeskaren kan man fortéja vid
bryggan pa nordsidan langst in i viken. Granviks gasthamn
ligger 1,5 sjomil vaster om Ombo &ar. Granvik har en lang his-
toria som bruksort och i hamnen finns kafé, restaurang och
pub. Fran Granvik gdr man vidare séderut ned till Karlsborg.
Nu passerar man aterigen nagra skjutomraden. GI6m inte att
kontrollera om ndgra skjutningar ar planerade innan du gar
igenom dessa.



Fint satt i hamnen...

Lars Granath

Sjofolk har i alla tider dragits med en stampel att vara ett kon-
servativt sldkte. Det dr nog en bra Overlevnadsstrategi. Att
halla sig till det som bevisligen fungerar och att inte klafingrigt
halla pa och "laga” sddant som inte &r trasigt. Och att med
sund skepsis ta till sig andras erfarenheter om beprévade led-
er och skyddade hamnar. Bland sjofolket fanns en samman-
hallning vérlden 6ver. Borjar den sammanhallningen méjligen
luckras upp idag nér tekniska hjalpmedel gor att alla kan klara
sig sjdlva utan hjdlp av andra? Da riskerar vi att forlora en viktig
del av batlivet: gemenskapen. Det finns mangder av exempel
pa hur livslang vanskap har uppstatt ur en vanligt hjdlpande
hand vid en tilldggning i en naturhamn, eller bara en vink om
att "har kan du ligga, jag tar tampen”!

Visst finns det médnga som med batens hjilp soker ensam-
heten och friheten, det dr en enastdende upplevelse att hitta
en avsides beldgen skyddad vik dar man i enskildhet far njuta
av frid och ro. Respektera dem som soker lugn och avskild-
het! Besvikelsen kan bli stor ndr ndgon annan malmedvetet
narmar sig med uthdngda fendrar. Det &r en svar balansgang
att soka hamn tatt inpa en redan fortéjd bat i ett enskilt lage.
| de allra flesta fall finns det andra lagen dar man kan fortdja
i ndrheten, och bada besattningarna kan bli tillfreds med res-
pektavstandet. Och grogrunden for vdnskap uppstar.

En helt annan sak &r att utnyttja de vdlkdnda naturhamnarna
som redovisas i boken. Dit ska man kanske inte sdka sig om
man hor till de ensamvargar som till varje pris vill vara ifred.

| de stora naturhamnarna finns i stéllet forutsattningarna for
gemenskap och samarbete. Har ska man kunna fa tryggheten
i att veta att man omges av hjdlpsamma hander och vanliga
ogon. Sa lange man inte férverkar denna ratt genom att bryta
mot naturhamnens oskrivna lagar... Vill man snabbt bli hamn-
ens hatobjekt ar det bara att dra pa favoritmusiken pa hégsta
volym, sld igdng motorn pd hég tomgang for att ladda bat-
teribanken, motorn kan fa ga sedan man sjosatt vattenskotern
eller ribben for att visa hur fort och fint man kan mandvrera
mellan andras ankartampar. Fyllefest ar ett annat effektivt satt
att fa andra att sorgset lamna hamnen...

Dessutom handlar det val mycket om att hamnplatsen alltid
ar ett lan. Nagon annan kommer snart dit, kanske redan till
kvallen. Man skulle sjélv vid ankomsten bli véldigt nedstamd
och besviken av att hitta sopor, tomda grillar och toapapper i
buskarna. | var tid har det uppstatt manga —ismer, i det har fal-
let &r nog "nanannanismen” det storsta hotet, en rorelse vars
ideologi gar ut pa att det alltid finns ndgon annan som tar ratt
pa det jag sjalv inte har lust att aterstalla.

Nej, sl ett slag for konservatismen! Det finns en natur- och
gdsthamnskultur som ar vard att bevara. Ta emot inkom-
mande batar som om det vore de egna eller barnens basta
vanner som var pa ingaende, de kan mycket val visa sig bli
sadana. Visa bra plats, ta emot tamparna och hjalp till vid
fortéjningen. Nog vore det val en bra borjan pa kvéllen i en
naturhamn att sjalv fa bli bemott pa det sattet!

Om forfattarna

Ann Ardebrant arbetar
med sjokortsproduktion
for Hydrographica och
ar utbildad i naturgeo-
grafi och kartografi vid
Stockholms universitet.
Efter utbildningen arbe-
tade Ann med Geografiska
Informationssystem som
konsult i 20 ar. Sedan
2010 ar arbetet inriktat
pa att producera special-
sjokort och hamnguider
for Hydrographica och Ann ar ocksa anlitad som uppskattad
foreldsare i GIS och kartografi vid Karlstads universitet. Hon
tillbringar somrarna tillsammans med sin man ombord pa
segelbaten Blavinge. Ann har tillsammans med Torbjorn arbe-
tat fram den nya omarbetade utgdvan av Hamnguiden 9.

Torbjérn Ardebrant har
ett forflutet i IT-branschen
men har kastat loss och
arbetar sedan 2015 tillsam-
mans med Ann med att ta
fram hamnguider och spe-
cialsjokort runt Sveriges
kuster och insj6ar. Torbjorn
har ett brinnande intresse
for batliv och har seglat
i Stockholms skargard i
olika smad och stora batar
sedan 1970-talet och han
har dven gjort ett antal langre seglingar pa egen kol. Sedan
tio ar har hemmavattnet varit Vanern. Torbjorn har ocksa varit
ledare i sjoscouterna och ar aktiv i Karlstads Segelsallskap.
Torbjorn har skrivit texterna och tillsammans med Ann arbetat
fram den nya omarbetade utgdvan av Hamnguiden 9.
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Mellan raderna i Hydrographicas
Hamnguidekartor...

Lars Granath

Pa Hydrographica vill vi garna tro att de kartor vi utvecklat
for Hamnguiderna hittills ar oovertréffade for sitt andamal.
De har utvecklats under lang tid, och vi fortsatter att utveckla
dem. Det betyder att kartorna innehaller madnga sma detaljer
och finesser, och den som ar medveten om finesserna kan fa
ut betydligt mer ur kartorna dn vad som syns vid en flyktig
Oversikt. Sa dgna en stund at nedanstaende lilla kartlasnings-
kurs och f& ut mer av Hamnguiden 9. Alla kartsymboler finns
avbildade pa sidorna 44 och 45. Kartorna forkommer i ett antal
fasta skalor, beroende pa behov av detaljrikedom. Pa kartorna
i de storre skalorna finns ovanfor skalstrecket en skalenlig bild
av en 30 fots segelbat. Det kan ge en battre uppfattning om
svangrummet i den aktuella hamnen.

Strandkonturen f

Normalt ritas strandlinjen som en heldragen svart linje. Men
dér stranden &r 1ag, odefinierad och andrar lage med vatten-
standet gors den streckad. Inte aktuell som bra landningsplats,
alltsa. Med gron fargyta markeras vassomraden, inte heller bra
landningsplatser.

Topografin

De officiella sjokorten saknar redovisning av hojdférhallanden
pa land. Det &r synd, eftersom det finns mycket nyttigt att hdmta
i information om branta berg, hoga 6ar eller laga nés. Vi har dar-
for satsat extra pa sddan redovisning. Baserat pd lasermatta data
har vi berdknat héjdkurvor med 2,5 meters ekvidistans och lagt
pa en skuggning som far topografin att framtrada extra tydligt.
Da blir det mycket lattare att ana var man kan ligga i bra I3, eller
om vinden riskerar att fa fart genom dalar eller 6ver laga nés. Vi
som tillbringar dagarna i en tvadimensionell vérld pa en platt
vattenyta har ocksa manga ganger en narmast sjuklig bendgen-
het att lockas till 6arnas hdgsta punkt. De blir ldtta att hitta nu.

Tillaggsplatserna / /

En rod linje langs stranden visar var respektive kartograf tyckt
att det kan fungera att komma in till land. Det ar alltsa per-
sonliga bedémningar dven om de bygger pd omfattande
erfarenhet, men alla kanske inte delar den asikten. Det finns
ofta stdllen utan markering som duger alldeles utmarkt for
den som skruvat ner sina ansprak eller har viltranade ben.
Markeringarna ska ses som forslag.

Med rod linje markerar vi sddana platser dar vi tror att de flesta
segelbatar ska kunna komma in utan storre svarighet. Men har
man en segelbdt som kraver sa pass mycket djup som 2-2,5
meter kan man inte utga ifran att det ska fungera i alla lagen.
Man far inte glémma att naturhamnar i det har omradet som
boken tacker ofta ar grunda.

Med bl linje markerar vi stéllen dér vi ger motorbatar basta
oddsen att komma till land. Det betyder inte att alla segel-
batar ar utestdngda, dven for batar med ett djupgdende pa
1-1,2 meter finns det sdkert mojligheter att utnyttja manga av
de bldmarkerade platserna. Grundgaende segelbatar behover
alltsd inte rékna bort dem.

| gdsthamnarna anvands enbart den réda linjen for att visa var
gastplatserna finns.

Fortojningihamnen 0 0 0.0 0 ) 1000000

| en naturhamn &r fortéjningsmetoderna lika manga som
antalet batar. | kartorna och i bilderna forsoker vi hjalpa till
med att visa om det finns fasta bergdglor och ungeféar var de
ar beldgna. | det hdar omrddet ar inte bergdglor lika vanliga
som pa vastkusten. Man ska darfor inte forvanta sig att alltid
kunna utnyttja sddana. De flesta har egna bergkilar med sig,
och de kommer ofta till anvéandning. | omradet som técks av
boken ar det vanligt att det finns storre trad inom rackhall. Da
ar det ofta sakrare @n bergkilar, men det kan krava langa linor,
sa se till att ha sadana i beredskap. For naturhamnar galler
alltid att man far "laga efter lage”, men om hamnen &r speciell
i ndgot avseende, till exempel med branta klippor eller med
uppenbara krav pa egna kilar, forsdker vi informera i texten
om detta.

Likasa forsoker vi informera om ankarbottnen ar av mindre
vanlig beskaffenhet. Den kan vara brant eller tackt av véxt-
lighet, den kan bestd av sand eller av klippig/blockig botten
som gor att man vill vara lite férberedd med lampligaste
ankartypen och tillracklig langd pa ankarlinan. | kartorna visas
ocksa med en symbol var man bast kan svajankra. Oftast ryms
flera batar dven om det bara redovisas en symbol i kartan.
Svajankring ar ett sdkert och bra ankringsalternativ i natur-
hamnarna dven om det blir besvarligare att ta sig iland.

| gdsthamnskartorna anvands en rad olika sma batsymboler
for att illustrera vilken typ av fortdjning som anvands. Det kan
vara eget ankare, Y-bommar, bojar, palar, fasta bottenlinor
eller 1angsides bryggan. Redovisas batarnas symboler med
bla/vit farg sa ska man ta kontakt med hamnvérd for anvisning
av plats eller sa ar det gronskyltade platser och det beskrivs i
texten for respektive Hamnguidekarta.

e e

Djupkurvorna

| officiella svenska sjokort anvands djupkurvor for 3 respek-
tive 6 meter. Hydrographica, som helt ar inriktade pa fritids-
sjofarten, anvdnder i stdllet 2 respektive 3 meter. Principerna
ar dock desamma; pa den morkbla ytan innanfér 2-meters-
kurvan kan vattendjupet lika gédrna vara 0,2 som 2 meter.



Pa ljusblatt vatten varierar normalt djupet mellan 2 och 3
meter, men det maste tydligt sdgas att ingen sjomaétning
kan ge hundraprocentigt korrekta resultat. Hall alltid extra
uppmarksam utkik sarskilt inom eller i narheten av kartans
bla omraden. Det kan finnas grund som inte upptéackts vid
matningen.

Har vill vi ocksa rikta uppmarksamheten pa en farlig teknik-
falla. Hydrographicas sjokortsdata finns i alla storre digitala
navigationssystem. Men nar dessa navigationssystem med
automatik vaxlar éver sin visning fran Sjofartsverkets under-
lagsdata till Hydrographicas ndar man kommer in i ett omrade
dér sddana mer detaljerade kort finns, blir i manga sjokorts-
plottrar djupkurvorna véxlade till de detaljerade utan att
fargerna dndras. Det ljusbla vattnet i navigatorns bild som
nyss var 3-6 meter kan pl6tsligt ha blivit 2-3 meter! En mycket
farlig andring som sker utan féregdende varning. Se upp for
den féllan genom att i forvag kontrollera hur batens naviga-
tionssystem hanterar Hydrographicas data.

Djupsiffrorna 7 23 (4

Alla djupsiffror avser vattendjupet vid fér omradet angiven
referensniva. Varje sjo har sin egen referensniva och beskrivs
mer i detalj under respektive del. Men det finns olika typer
av djupsiffror. Den “vanliga” djupsiffran ar kursiv och redovi-
sar ett allmént vattendjup under eller kring siffrans position.
Men det finns ocksa djupsiffror i rak stil som anger djupet pa
ett specifikt grund eller en sten. For lasbarhetens skull pla-
ceras sadana djupsiffror alltid bredvid grundet i fraga, och
siffrorna signalerar sin sidoplacering just genom den avvi-
kande raka stilen. Normalt ar dessa sidoplacerade djupsiffror
ett resultat av en noggrann matning pa det aktuella grundet
for att faststélla minsta djup vid medelvatten, men ta aldrig
djupsiffran for given. Att vélja vag rakt over ett grund for att
grundet anges vara 2 meter och den egna baten bara sticker
1,5 kommer forr eller senare att ta en dande med forskrack-
else. Hall alltid undan for blatt vatten.

Det hdnder ibland att man av utrymmesskal inte kan placera
en djupsiffra i vattenomradet i ett smalt sund. Da placerar
man den pa land, inom parentes. Siffran anger vilket maxi-
malt djup man skulle kunna hitta i en passage, men den
sager forstas ingenting om exakt var detta storsta troskel-
djup finns. Forsiktighet och utkik... Aterigen.

Grund och stenar * -

Hur farligt ett grund &r beror forstas pa vad for slags bat man
befinner sig i. Men det sdkraste &r ju att aka runt det. Sjomatare
dr inte ofelbara. | kartorna kan man i alla fall fa en vink om gra-
den av farlighet. En sten eller héll som vid medelvatten alltid

Undervattenssten

ar synlig over ytan redovisas med en svart punkt. Symbolen
ar liten och latt att missa, men den hor till sjokortstraditionen.
Nasta traditionella symbol &r branningstecknet, ett betydligt
I6mskare grund. | Hydrographicas kartor forsoker vi halla defi-
nitionen +/- 0,3 meter i férhallande till medelvattenstand. Dar
kan alltsa ibland uppsta en definitionsmassig knackfraga gen-
temot Overvattensstenen, sarskilt nar vattenstandet avviker
fran medel.

Annu farligare dr undervattensstenarna som redovisas med
det likasa traditionella plustecknet i sjokorten. | Hydro-
graphicas kartor reserverar vi plustecknet fér “varstingarna”,
de som &r 1,5 meter eller grundare. Ar grunden djupare &n sa,
och alltsa lite mindre farliga, nojer vi oss med den morkbla
2-meterskurvan. Ibland finns en sidoplacerad djupangivelse
pa grunden, men det galler oftast de som liggerilla till i hamn
eller insegling.

Referensniva

Inom det svenska Sjofartsverket pagar ett arbete med att
anpassa sjokortens djupangivelser till en ny referensniva
som blir gemensam for hela Sveriges territorialvatten. Den
nya referensnivan ansluter precis som GPS-systemet WGS84
till jordens form, inte som nu till havets medelvattenyta.
Skillnaden blir inte stor men det kommer att droja ett antal
ar innan det ar konsekvent genomfort i samtliga svenska
sjokort. | Hydrographicas Hamnguidekartor i Hamnguiden
9 behaller vi darfor tills vidare den traditionella metoden
att ange alla matt i férhallande till varje sérskilda och unika
referensniva som galler fér de olika sjdarna och kanalavsnit-
ten i bokens beskrivningar. Lds mer om detta under respek-
tive del ovan. Det galler alltsa alla matt som &r beroende
av vattenytan: vattendjup, grundklackar, brohdjder och
ledningshojder. Hall noga reda pa vattenstandet. | bokens
Hamnguidekartor redovisas ibland passager in till hamnar
dar marginalerna dr sma, och en vattenstandssankning kan
ge en trakig 6verraskning.
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