Rad och tips till lasaren

Torbjérn Ardebrant och Jorn Engevik

Detta ar nytt i denna utgava

Denna fjérde upplaga av Hamnguiden 5 ar en helt omarbetad
uppfoljare till de tidigare upplagorna, varav den foérsta kom ut
2007. | denna upplaga ansvarar Hydrographica fér samtliga
Hamnguidekartor. De bygger pa den teknik som Hydrographica
utvecklat for sina storskaliga specialsjokort som blivit sa upp-
skattade och epokgodrande. Alla hamnar i boken har besokts,
matts upp och beddémts av ndgon av Hydrographicas sjofaran-
de kartografer under 2019 eller 2020. Denna utgava har uto-
kats med 93 nya hamnar varav hela 26 &r gasthamnar. En del
av dessa ar sma och ofta bortgldmda hamnar som sedan den
forra utgdvan har anpassats for att ta emot gastande batar. De
hamnar som saknar faciliteter tar oftast igen det pa charm och
atmosfar, och vi ar glada for att kunna ha med dessa hamnar i
denna upplaga. Resten av de nya hamnarna fordelar sig pa de
yttre och inre delarna av skargarden. Vi har lagt méda pa att ta
fram fler hamnar i de inre och lugnare delarna av skargarden.
Pa det sattet hoppas vi kunna bidra till fina naturupplevelser
dven dagar med blasigt véder.

Langsidesfortdjning har blivit alltmer populdrt pa senare ar,
och topografin i Bohuskustens skdrgardar lampar sig speciellt
bra for detta fortéjningssatt. Tidvattenskillnaden &r inte s stor
och naturen med slata och ofta nastan lodréata klippor med bra
djup dnda intill berget gor det ofta lampligt att fortdja pa detta
satt. | boken har 205 av Hamnguidekartorna 6ver naturhamnar
forslag pa langsidesplatser. Mojliga langsidesplatser &r mar-
kerade med en svart pilspets och i bokens hamnar finns 6ver
1000 sadana pilspetsar. Oftast markerar pilspetsen en plats men
ibland ett omrade dér flera batar kan fortdja pa rad efter ;«//
varandra. Lds mer om att fort6ja langsides langre ned.

Med kopet av boken foljer ett ars gratis abonnemang pa
Hamnguiden Online. Det finns en kupong for detta placerad pa
insidan av den bakre pdarmen. | appen har du tillgang till alla
kartor, bilder och texter som presenteras i Hamnguiden 5 samt
alla andra bocker i Hamnguideserien. Du kan dven anvédnda
appen for att dversatta texten till ditt eget modersmal, spela
upp dronarfilmer av hamnarna samt forhandsboka plats i de
hamnar som har denna mojlighet.

Det hander mycket i gasthamnarna

Det ar mycket viktigt att papeka, att dven om bokens uppgif-
ter samlades in och var korrekta 2020, finns ingen garanti for
att de ocksa ar helt giltiga ar 2021 och senare. | naturhamnar-
na, som ibland ligger i naturreservat, hdnder det kanske inte
sa mycket, grunden ligger dér de ligger och en klippa som var
bra att fortdja vid igar ar det sakert i morgon ocksa.

Géasthamnarna ar ddremot en annan sak. De kan dgas och dri-
vas av privata aktorer, de kan kdpas och séljas och bli féremal

for allehanda visioner som ibland uppfylls, ibland inte. Att
beskriva gdsthamnar ar alltid en jakt pa rorligt mal. Sa ocksa i
denna bok, och speciellt just nu. Kommuner och EU satsar gar-
na pengar pa utveckling for att locka batturister, och i ett band
fran Vastkusten 6ver Sverige, Aland och Finland satsas nu pa
utveckling av gasthamnar i flera projekt. | flera gdsthamnar
inom omradet for Hamnguiden 5 planeras det fér nya bryggor
och faciliteter. Kanske finner dven en och annan deltagare i
projekten att myndighetsbyrakratin blev 6verméktig och later
det bli vid det gamla. Anvéndare av boken ombeds darfor ha
Overseende med att en eller annan utlovad egenskap hos en
hamn inte hunnit eller kunnat realiseras. Glads istallet at att
det hédr och var kan ha dykt upp en forbattring som boken (det
vill sdga forfattaren) varit okunnig om.

Vi har medvetet uteslutit information om prisnivan for éver-
nattning i olika gdsthamnar. Pa de olika gasthamnarnas hemsi-
dor brukar det oftast ga att hitta aktuella uppgifter. Trycket pa
gasthamnarna i Bohuslan ar stort under hégsasong och stadigt
fler hamnar erbjuder en mgjlighet att férhandsboka en plats,
vilket uppskattas av manga. Hamnar som har denna mojlighet
har detta redovisat i hamnens faktaruta under rubriken "Boka
plats". | Hamnguiden Online uppdateras bokningsmdjligheter i
takt med att hamnarna éppnar upp fér den méjligheten.

Bransle

Léngs Bohusléns kust ar det tatt mellan batmackarna, men
alla har inte alla branslesorter, vilket kan stélla till fortret. |
hamnarnas faktarutor framgar det om batmack finns samt
vilka brédnslesorter som tillhandaholls vid tidpunkten for
tryckningen av boken. Det flesta batmackar langs kusten &r
automatstationer dér betalkort &r det enda som fungerar som
betalningsmedel.

Septiktanktomning

Nagot som manga tvingats upptdcka pa egen hand &r hur
chansartat det ar med sugtdmning av septiktanken. Sedan
man inférde forbud mot témning av septiktank i det fria vatt-
net, har det satsats pa tomningsstationer pa manga stéllen,
och statliga och kommunala bidrag har betalats ut for att fa
ett fungerande system med tillrdckligt manga och spridda
stationer. Det &r bara den lilla haken att dessa stationer &r sa
otillforlitliga. Var darfor inte alltfor saker pa att den utlovade
stationen verkligen fungerar. | hamnens faktaruta framgar om
det finns en sugtdmningsstation och Hamnguidekartorna
visar var de ligger. Transportstyrelsen har en bra hemsida -
hamnkartan.azurewebsites.net - med kartor 6ver befintliga
stationer. Dar ska ocksa anges om stationen ar fungerande
eller e]. Tillforlitligheten pa informationen i det systemet mas-
te dessvdrre ocksa sdgas vara en aning svajig.
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Att fortoja langsides

Att fortdja baten langsides langs en klippa ar ndgot som manga
undviker i tron att det skulle vara svart eller komplicerat. Visst
kravs det en smula uppfinningsrikedom, lite mer planering och
lamplig fortéjningsutrustning ombord jamfért med att fortdja
med staven mot land och ett ankare i aktern, men sarskilt svart
ar det inte och oftast ligger man tryggare fortojd pa detta sétt
an med ankare. Det dr inte sa konstigt att langsidesfortojning
har blivit allt popularare i takt med att fritidsbatarna blivit stor-
re. | flertalet av bokens Hamnguidekartor éver naturhamnar
presenterar vi mojliga stéllen for langsidesfortéjning med en
liten svart pilspets. Men det skall sdgas att de platser som vi tip-
sar om inte passar for alla batar. Man maste soka efter en plats
som passar for de egenskaper den egna baten har. Det som ofta
ar avgorande om platsen fungerar & om djupet vid klippan ar
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Flera Idnga
fértéjningstampar.

Kulfendrar.

tillrdckligt samt batens egenskaper, det vill séga om den har
laga eller hoga fribord, lang eller kort kdl, brett eller smalt skrov
och sa vidare, och detta behéver bedémas pa plats.

Innan du pabdrjar fértdjningsproceduren gar du fram till den
tilltdnkta fortdjningsplatsen for att battre kunna bedéma om
den fungera for din bat. Oftast ar det bast att satta iland en
eller tva ur besattningen fran staven forst. De som ar pa land
satter fast de viktigaste kilarna om det inte finns bergdubbar,
och gor sig beredda pa att ta emot tamparna nar baten for-
t6js langsides. Ibland kan det vara fordelaktigt att dven ldgga
ankaret ndr man fortdjer langsides. Ankarlinan kan sedan
anvandas for att hjalpa till att halla baten ifran berget om man
faster denna midskepps, och sa kan man ha ankaret till hjalp
nar man lamnar fortojningsplatsen.

Fendrar déiren tamp  En cirka 2 meter Idng fenderplanka
kan fdstas i bada med ett hdl i varje dnde.

dndar. Eventuellt en

stegfender.

___—

Kulfendrar skapar avstdnd till skrovet vid ojdmna klippor, dér en vanlig fender kommer till korta. Kulfendern dr Idngsidesfértéjarens bésta

van. Fors6k att fa plats med minst tvd ombord.



| stéllet for att en fender blir hdingande vid en inbuktning i berget

kan du fdsta en tamp i andra dnden pa fendern och hédnga den
horisontellt. En stegfender kan ocksa anvéndas.

Ndr klippan dr flack eller om berget dr lagt kan man férhindra
att fendern glider upp genom att fista en tamp i nederkant pa
fendern och trd tampen under baten till andra sidan av skrovet.
Anvdnd tdagvirke som sjunker eller sétt en tyngd pd tampen for att
fa den under baten.

- L
N

Om inbuktningen i berget dr fér stor for att en kulfender skall fungera kan man anvénda en fenderplanka utanpa tva fendrar. Plankan
stédjer da mot berget pa sidorna av inbuktningen.

For liten vinkel mellan tamparna Bra vinkel mellan tamparna

—

Det dr viktigt att begrdnsa batens méjlighet att réra sig fram och tillbaka Iéngs klippan. Néir berget dr oj@dmnt riskerar du att batens rérel-
ser leder till att fendrarna kommer i en position ddir de inte har ndgot att fendra av mot. Fértdj déirfér med en vid vinkel mellan férspring
och respektive akterspring och akterdnda och anvéind Idnga fortjningstampar. Med Idnga tampar minskar dven tidvattnets pdverkan
pd fortéjningen och bdten kan flyta fritt utan att bli hdngande eller kiimmas mot berget.
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Att fortoja i smala vikar och sund

I manga naturhamnar kan du fort6ja med tampar ut fran bada
sidor av baten i tranga vikar. Det ar for det mesta en fordel
att fasta en eller flera fortojningstampar till motsatt sida av
viken. Med en lang fortodjningstamp kan du med férdel lagga
tampen dubbel till bergdubben pa andra sidan av viken. Det
blir lattare att ldgga ut da, eftersom det bara &r att hala hem
tampen. Med en tamp till andra sidan av viken kan du enkelt
dra ut baten lite fran klippan. Finns det plats for fler batar ar
det att foredra att den som kommer forst [dgger sig langst in.
Annars maste du vara beredd pa att slacka pa fértéjningarna
for att sldppa in batar som vill passera och ga langre in i viken.

P3 andra stéllen ar det lite bredare men samtidigt for smalt
for att lagga ut tillrdckligt med ankarlina. Da kan du fortdja
med bogen eller stdven mot berget och en akterdnda tvédrs
over till motsatt sida av viken. Nér du ska fértdja pa detta sétt
ar det bast att forst sétta i land nadgon ur besattningen for att
fasta akterfortdjningen. Besattningsmedlemmen tas darefter
ombord igen och du fortdjer med stdven mot berget dar du
vill ligga. Om du fortdjer med bogen snett mot land kan det
ibland vara bra att anvanda akterankaret som komplement. Pa
sa vis far du tva akterfortdjningar. Tank pa att lagga dig sa langt
in i viken som mgjligt sa att batar som kommer senare kan for-
téja ldngre ut. Annars maste du vara beredd att slacka pa for-
téjningarna sa att batar som vill komma langre in kan passera.

Sjokort over omradet

Det dr inte sarskilt lange sedan ett sjokort var ett sjokort, punkt
slut. Gult pa land, blatt pa grunt vatten. Gjorda och sélda av
Sjofartsverket. For 20 ar sedan vandes allt pa d@nda. Digitala
versioner av Sjofartsverkets sjokort borjade framstéllas av
internationella producenter, och de sag séllan likadana ut. Har
hemma dok ocksa Hydrographica upp, specialisten pa sjokort
over grunda och krangliga vatten. Sjokortsdjungeln &r nu
ett faktum. Fortfarande ar Sjofartsverket och Hydrographica
i storsta sdmja de enda svenska sjokortsproducenterna. De
kompletterar varandra, och deras respektive produkter finns
i alla mojliga analoga och digitala versioner. Det finns ocksa
sjokort dver omradet producerade av det tyska forlaget NV
charts, men de svenska sjokorten ar de mest anvédnda.

Sjofartsverket har i sin senaste upplaga av de traditio-
nella tryckta batsportkorten en indelning av omradet for
Hamnguiden 5 med tva batsportkort. Det galler alltsd att vélja
det/de kort som tacker det omrade du ténker ga genom. Stam
av mot Sjofartsverkets tdckningsomraden pa deras hemsida.
Det gar dven med viss svarighet att fa tag i Sjofartsverkets
klassiska sjokort pa papper 6ver 930-serien och 9330-serien,
men de flesta véljer de smidigare spiralbundna batsportkor-
ten i A3-format.

Det ska sdgas att Sjofartsverkets sjokort vid sidan av farle-
derna oftast dr baserade pa dldre matningar i storre delen av
omrdadet for Hamnguiden 5. Nar du tar dig fram med dessa
kort utanfor farlederna i skargadrdsomraden gor du klokt i att
navigera med en extra sdkerhetsmarginal, speciellt om du
navigerar med plotter. Hydrographicas specialsjokort ar dare-
mot baserade pa nya sjomatningar fran 2012 och framat, och
sjomatning for Hamnguidekartorna i denna bok har utforts
2019 eller 2020.

Alla Hamnguidekartor i Hamnguiden 5 ar producerade med
alla djupuppgifter angivna i forhallande till nollnivan i RH2000.
Detta ar den referensniva som anvands for vattenstandsupp-
gifterna i sjorapporten sedan en tid, och inom ett par ar kom-
mer alla sjokort ocksa att vara anpassade till detta satt att
redovisa djup och vattenstand. P& Vastkusten &r skillnaden
liten mellan de tva redovisningssatten. Nollnivan i RH2000 &r
cirka +5 centimeter 6ver medelvattenytan (MVY), vilket &r av
mindre betydelse for fritidsbatar i de flesta sammanhang.



Sjokortsutgivare Typ Sjokort Forkortning i Hamnguiden

Sjofartsverket Batsportkort A3 Vastkusten Sodra Sjov VS
Vastkusten Norra SjoV VN

Hydrographica Specialsjokort A2 932-01 Harmand Hg932-01
932-02 Vallero-Salto Hg932-02
932-03 Karingon—-Maseskar Hg932-03
932-04 Kraksundsgap Hg932-04
932-05 Mollésund Hg932-05
935-01 Koster NV Hg935-01
935-02 Koster NO Hg935-02
935-03 Koster SV Hg935-03
935-04 Koster SO Hg935-04

Oversikts- och planeringskort | HG93 Bohuslan

Hydrographica gjorde tidigare sina specialsjokort som I6sa
blad, de flesta i A2-format, och vanligtvis i skala 1:10 000.
Dessa omfattar utvalda omraden, vanligtvis grunda skargar-
dar som till exempel Kosterskdrgarden, dér batsporten upp-
skattar och har glddje av noggrannare sjokort. Med tiden har
antalet specialsjokort over Sveriges ytterskdargardsomraden
blivit manga och fran och med 2018 har dven Hydrographica
pabdrjat en dvergang till spiralbundna A3-block - specialbat-
sportkort — som samlar de tidigare 16sbladen till storre sam-
manhdngande omraden, men fortfarande i skalan 1:10 000.
De kommande dren kommer évergangen till A3-format for
specialsjokorten att pabdrjas dven pa Vastkusten och forst ut
blir Kosterskargarden.

| faktarutorna i Hamnguiden 5 hénvisas till vilket kort och sida
som en hamn ligger inom, till exempel SjéV VS s. 34. Se for-
kortningarna i ovanstaende tabell.

Det ska ocksd ndamnas att bade Sjofartsverkets och
Hydrographicas data numera &r integrerade i merparten av
alla digitala sjokortssystem. Mdnga av dem har ocksa inte-
grerat Hydrographicas Hamnguidekartor, men det &r viktigt
att veta att varje producent av digitala sjokort valjer sitt eget
satt att presentera sjokortsinformation fér navigation. Det
behover inte vara daligt, men en digital sjokortsversion pa
fritidsbatniva ar aldrig ett original. Endast den tryckta, ana-
loga versionen innehaller garanterat alla originaldata. Digitala
versioner kan innehalla ett urval av data, och sjokortsprogram
och navigationsappar har ofta olika presentationsmodeller for
vad som ska visas vid en viss in- eller utzoomningsniva.

Vader

Vadret ar nagot som varje batfarare behdver ha koll pa. Med
dagens fina vaderprognoser dr det latt att fa aktuell och for det
mesta palitlig information om védrets utveckling. Infor valet av
hamn ar kunskap om det aktuella vdaderlaget en viktig utgangs-
punkt. Da kan du soka efter en hamn som har | for den radande
vindriktningen samt eventuella vindskiften, och du kan undvika
utsatta ldgen om vinden vantas 6ka eller om det kan forvantas
att dyning nar in i hamnen. Hamnguidetexterna beskriver vilka
vindriktningar som hamnen &ar bra for, risk for sj6 med mera.

Pa Vastkusten &r vindriktningar mellan syd och vést de for-
hdrskande. Hérifran blaser det nédstan 60 % av tiden som-
martid. Medelvindstyrkan under sommaren ar cirka 6 m/s i
havsbandet. Det ska sdgas att detta & medelvarden och du
far rakna med att det férekommer perioder med passerande
lagtryck med kuling och ruskvader dven sommartid, likval
som underbara hogtrycksperioder med svaga vindar och
stralande sol. Realtidsinformation om rddande vindférhallan-
den med mera finns tillgdngligt i Sjofartsverkets app VIVA —
Vind & Vatten. Askvader &r ocksd nagot som du behover ha
beredskap for under en batfard sommartid. Att hamna mitt i
ett askvader kan vara en obehaglig upplevelse. Ibland kan de
komma fran ingenstans men upptornande stackmoln kan ge
en fingervisning om vad som &r pa gang. Ofta kan du fa en
viss vdgledning var det dskar och vart ovédret ar pa vdg via
nagon av de appar som visar vaderradar med blixtinformation
i realtid. Med vagledning av denna information kanske du far
den framforhallning som behovs for att sédtta dig i sakerhet
innan det brakar loss.
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Genomesnittlig vindriktning och -styrka de senaste 15 dren under perioden 15 maj till 15 september

Vattenstand

Vattenstandets variationer pa Vastkusten kan vara ratt sa sto-
ra och paverkas av tva primara faktorer - tidvatten och vader.
Tidvattnet stiger under den period som kallas flod, respektive
sjunker under den period som kallas ebb, tva ganger per dygn, i
ett sa kallad halvdygnstidvatten. Det som paverkar tidvattnet ar
manens position och rérelse i forhallande till jorden. Det gor att
tiden mellan tva hdgvatten uppgar till 12 timmar och 25 minu-
ter. Oftast handlar det om nagra decimeters skillnad mellan
hogvatten och lagvatten, och den &r som stérst ndr manens och
solens dragningskraft samverkar. Vattenstandsskillnaden blir
da cirka 37 centimeter mellan ebb och flod i det som kallas for
springflod. Tidvattnet blir som lagst vid nipflod dd@ manen och
solen samverkar minst. Trots att tidvattnet inte handlar om mer
an nagra decimeter pd Véstkusten sa orsakar det dnda strommar
pa upp till 3-4 knop i smala sund ldngs kusten. Nordstrémmarna

och Mal6 strommar mellan Skaftélandet och Orust &r tva exem-
pel pa detta. Tidvattenstrommar ar med andra ord nagot du
som fritidsbatsdgare maste vara observant pa ndr du ska passera
smala sund langs Vastkusten. | grundare hamnar maste du ocksa
halla koll pa att det finns tillrackligt med vatten under kélen nér
vattnet sjunker. Vissa hamnar har grunda trésklar i inloppet och
da géller det att ténka till sa att djupet racker till for att komma
ut igen dven om vattenstandet sjunkit under natten.

Vattenstandet pa Vastkusten paverkas ocksa i hog grad av
vddret. Hogtryck ger generellt ldgre vattenstand och lagtryck
hogre vattenstand. Vattenstandet paverkas dven av vinden
och vattenstandet sjunker vid franlandsvind och stiger vid
palandsvind. Vid hard palandsvind och passerande lagtryck
kan den sa kallade vinduppstackningen bli betydande och
orsaka dversvamningar lokalt.



Forr var det svart att fa en riktigt bra 6verblick dver vatten-
standssituationen men i dag har det blivit ldttare. Genom
Sjofartsverkets app VIVA - Vind & Vatten - kan du félja vatten-
standet i realtid pa ett flertal platser langs kusten. Det som
visas dr tidvattnet overlagrat med andra faktorer som paver-
kat vattenstandet. Dessutom presenteras informationen i en
graf och det gar ddarmed att fa en uppfattning om nér tid-
vattnets hog- respektive lagvatten intréffar. Se bild. Detta
kan vara ett praktiskt hjalpmedel for att bedéma om djupet

racker for den egna baten invid berget vid exempelvis lang-
sidesfortojning.

Hamnguidekartornas 0-niva &r lika med 0-nivan i RH2000, det
vill sdga den niva som rapporteras i sjorapporten. | nedanstaen-
de graf visas ett exempel pa hur tidvatten-rérelserna kan se ut
i praktiken. Om ett djup ar angivet till 2,1 meter i Hamnguide-
kartan kommer djupet kl 17.30 den 15/6 att vara knappt 20
centimeter lagre, det vill sdga 1,9 meter i verkligheten.
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Hamnguider — alskade och hatade...

Sa lange ménniskan har fardats till sjoss har sjofolk forsokt att
hjdlpa varandra med tips om fardvdagar och hamnar, medan
det marina forsvaret gnisslat tander dver att fiender fatt det
ldttare. Forst fick den yrkesmaéssiga sjofarten lotsar och hamn-
kartor. Sedan fick fritidsbatar via allehanda bocker forslag till
trygga natthamnar i farvatten som kanske var okanda for seg-
lare pa strovtag.

Det luriga med hamnguider &r att manga sjofarare alskar tan-
ken pa den "egna" lugna viken, helst en skyddad lagun som
ingen annan kanner till. D3 blir det ju inte sa roligt om nagon
pekar ut for alla var sddana fina vikar finns... Men du som hatar
alla avsléjande hamnguider, hav trést! Denna bok innehaller
270 tips pa naturhamnar och 111 beskrivningar av allman-
na gasthamnar eller marinor med géastplatser. Men det finns
manga fler vikar som ger 13 och bra nattlogi om du vill vara for
dig sjélv. Och vi tors pasta att det séllan ar fullt i omradet, med
undantag for nagra fa veckor i den absoluta hégsasongen.

Det finns & andra sidan manga som uppskattar méjligheten
att hitta en trygg och siaker hamn dér du finner gemenskap
och kan umgas med likasinnade, och sova gott i forvissning
om att ligga tryggt i utlovade vindar. Ensam &r inte alltid stark,
och i en vélkdnd naturhamn finns oftast en hjalpande hand
intill. Det &r for dig som boken har kommit till, du som tycker
att det ar skont att i forvdg veta sa mycket som mgjligt om
hamnen, hur du bést seglar in, var grunden finns, var du far

basta skydd och vilka strandavsnitt som lampar sig bast for
olika batstorlekar.

Batkultur

Maénga batar och det faktum att vissa natur- och gdsthamnar
stadigt blir mer populdra, 6kar belastningen pa dessa hamnar.
Det ar darfor viktigt att uppratthalla de oskrivna reglerna i var
batkultur. Till exempel hélsas nyanldnda batar vdlkomna till
hamnen. Vi hjélper till med att anvisa en lamplig fortojnings-
plats. Hur ofta har vi inte sjalva uppskattat att ndgon pa land
gett oss vinken "Hej och vdalkommen! Har ar det fint att ligga."?

| populdra och fulla hamnar har vi regeln att det alltid finns
plats for en till. Det ar fascinerande att se att detta faktiskt
stammer dven om det faktiskt ser helt fullt ut. En annan viktig
del av var batkultur &r att vi visar respekt fér hamnens "rytm".
Lat oss ta ett exempel fran en av hamnarna i Hamnguiden 5 for
att illustrera podngen.

Vindrmar oss en av vara sma och idylliska favorithamnar. Finns
det plats dér, och helst en plats langst in vid den lilla bryg-
gan? Eller behdver vi ldgga oss utanpa nagon annan? Det blir
snabbt grunt pa bada sidor av bryggan sa ankare &r inaktuellt.
Hamnen var tidigare en liten fiskehamn, men idag ar fiskeba-
tarna borta. Idyllen finns fortfarande har och detsamma gal-
ler det gamla utedasset som &r den enda faciliteten pa land.
Sjobodarna i hamnen fungerar nufértiden som mysiga sam-
lingsplatser for sommargaster. Séder om hamnen ligger en
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liten sandstrand som vara barn gillade sa mycket, och som vi
nu gldder oss at att visa barnbarnen.

Vi planerar som vanligt att ligga kvar fyra till fem dagar. Nagra
tidigare bekanta brukar vi tréffa, och nagra nya bekantskaper
brukar det ocksa bli. Hur blir det i ar? Pa vagen in tanker vi att
det ser bra ut, for det finns faktiskt plats fér var bat vid den
innersta bryggan.

Vi fértojer och glader oss 6ver att vara hédr igen. En av batar-
na kanner vi igen fran ifjol, men den &r tom eftersom dgarna
sdkert @r ute pa en tur pa nagon av de manga stigarna pa on.
Vi tar med oss véra barnbarn som vi har ansvaret for denna
vecka och gar bort till stranden.

Nar vi kommer tillbaka lite senare pa eftermiddagen har det
kommit in flera batar, och det ligger tre till fyra batar utanfor var-
andra langs bryggan. Utanfor oss ligger en famil;. Vi byter nagra
ord och far snabbt kdnslan av att vi kan komma att tréffas igen.

Det har blivit kvéll och &ven om manga batar och manniskor
ar samlade pa den lilla bryggan ar ljudnivan lag. Till och med

hos de sma krabbfiskarna langst ut pa bryggan éar ljudnivan
ldg. Hamnen har funnit sin "rytm".

Nésta dag gar nagra batar vidare. Andra - bland dem vi - lig-
ger kvar. Vi gar pa upptécktstur runt 6n. Senare pa eftermid-
dagen ndr vi kommer tillbaka har hamnen ater fyllts upp med
batar. Vi méarker att ljudnivan i hamnen &r hogre an i gar. Ett
par batar med folk som kdnner varandra ligger bada som tred-
je bat pa var sin sida av bryggan, men de pratar som om de
ldg bredvid varandra. Ldngsta promenaden de tar ar 6ver alla
batarna for att besdka den andra béten och den turen gor de
manga ganger. De sma krabbfiskarna dr igdng igen men mas-
te nu ropa till varandra. Hamnen har blivit smittad av nagra
som inte har gehor fér hamnens "rytm”.

| Hamnguiden 5 finns ett urval av hamnar som alla har sin egen
"rytm". Oavsett om du valjer den pulserande Smdgenbryggan
eller den avskilda naturhamnen léangst ut i skargdrden, bor
du anpassa dig till den "rytm" som hamnen har. Detta &r en
av de manga oskrivna reglerna som finns i var gemensamma
batkultur.

Seglingsrutter

Jorn Engevik

Det finns manga leder att vélja bland néar du seglar ldngs
Bohuskusten mellan Géteborg och Svinesund, och nedanfér hit-
tar du en kort 6versikt dver férslag till vagval. Oversiktskartorna
pa sidan 6-14 &r en god hjélp nar du laser detta. | dessa har vi
markerat de officiella farlederna, som @ven finns i sjokorten, med
grda streck och alternativa vagval med blaa streck. De senare ar
alternativa vagval som vi anser &r bra och trevliga alternativ till
de officiella farlederna. De flesta saknar utprickning och kraver
darfor lite storre uppmarksamhet av dig som batférare, men
upplevelsen blir rikare och den omgivande battrafiken avtar nar
du tar dig fram vid sidan av allfarvdgarna genom skérgarden.

Oversiktskarta 1 och 2:
Tistlarna—Marstrandsfjorden, s. 6—7

Lat oss borja var resa i soder, i Géteborgs sddra skargard. Den
alternativa rutten pa sydvast- och véstsidan av Styrsé gar
genom smult vatten med undantag fér nagra korta strackor
utanfor vastsidan av Styrsé. Motorbatar kan dven ga farleden
genom sundet mellan Dons® och Styrso, och passera under
bron med en seglingsfri hojd pa 8,6 meter. Farledens djup-
ranna ar smal men val utprickad.

Pa sydsidan av Branno har du ett intressant alternativ till far-
leden langre séderut. Denna led saknar utprickning och bat-

trafiken dr mindre intensiv. Det &r valdigt grunt vid sidan av
djuprédnnan men om du haller dig mitt i den hela vagen réacker
djupet till dven for segelbatar.

Yrkestrafiken till och fran Goteborg gar genom South Channel
och North Channel i Hake fjord. Trafiken &r tidvis intensiv och gar
snabbt, och fjorden ar dppen mot sydvést. Det finns darfor goda
grunder att undvika dessa farleder med fritidsbat. Den som kom-
mer fran Vinga sand i vést véljer med fordel den nya farleden for
fritidsbatar som gar parallellt med South Channel pa dess sydsi-
da. Denna fortsétter sedan vidare dsterut utanfér Langedrag och
vidare in mot Géteborg. Pa vag norrover fran Goteborg véljer de
flesta farleden forbi Stora Porsholmen och Hisingen, och vidare
pa vastsidan av Bjorko. Har kan du som ett alternativ vélja farle-
den norrut 6ver Bjorkofjorden, som ar mindre trafikerad.

N&r du ndrmar dig Marstrand fran séder gar de flesta in genom
Albrektssunds kanal Iangs nordsidan av Kldverdn. Kanalen &r en
upplevelse i sig, men den ar smal och sommartrafiken intensiv.
Mojligheten att ga farleden sydvast om Klaverén kan dverva-
gas om du gatt genom kanalen tidigare och vinden fran havet
inte ar alltfor hard. Om farden gar vidare norréver och in i Hake
fjord pa insidan av Tjorn ar det lika bra att ga farleden 6ster om
Inston. Bron dver till Instdn som har en segelfri héjd pa 18 meter
stoppar dock de storre segelbdtarna. Farden vidare in mot Hake



fjord gors sedan med fordel pa ostsidan av Brattén och Lévon.
Har ar det som regel lite lugnare &n i farleden langre vésterut.

Oversiktskarta 3 och 4:

Tjorn—Orust S, s. 8-9

De som seglar langs den bohuslénska kusten atervander ofta
samma vag, men det blir en mer varierad battur om man gor
en runda av den och tar den inre vdgen pa insidan av Tjérn och
Orust en av vdgarna. Har moter en varmare och frodigare skar-
gard. Utbudet av hamnar dverraskar dessutom manga och det
ar glesare mellan batarna. Vill du halvera inomskérsturen tar du
vagen genom Stigfjorden mellan Tjérn och Orust. | Stigfjorden
finns ett flertal fina naturhamnar som &r vérda ett besok.

P4 vastra sidan av Tjorn foljer de flesta fritidsbatarna for det
mesta den inre farleden. En trevlig omvég ar att smita vasterut
genom sundet norr om Haron for att sedan ansluta till farleden
lite norréver igen. Aven pé véstra sidan av Orust foljer de flesta
batar den inre farleden. Om du har gott om tid kan en tur runt
Lyr vara trevlig. Du kan géra omvégen lite kortare genom att
ta vagen mellan Lyrs sydostra sida och Bockholmarna.

Om védret ar lugnt kan du ldmna farleden som gar in genom
Kraksundsgap och ga vidare utomskéars utanfér Danholmen
och Saltd. Nér du passerat Bjornibadan véster om Salto ar
du strax inne i farleden igen och kan 6vervdga ytterligare
ett alternativt vdagval. Om du tar dig in genom det grunda
sundet sydvast om Stocken kan du sedan ga vidare norrut
ldngs Radns ostra sida. Dar det dr som smalast ser det grunt
ut i sjokortet, men minsta djup i passagen dr 2,1 meter. Se
Hamnguidekartan till hamn nummer 142, Stocken.

Oversiktskarta 5 och 6:
Uddevalla—Smogen, s. 10-11

Léngs nordvastsidan av Orust har du skyddade vatten och manga
mysiga gast- och naturhamnar att vélja mellan. Pa vdg mot syd-
vast Over Koljo fjord kan du vika av och ga in genom de vackra
Strémmarna. Batar som kommer under Skaftdbron, med segelfri
hojd 15,8 meter, kan ta den inre farleden till Gullmarn och éver
mot Lysekil. Man kan dven vika av sdderut genom Snackedjupet
mellan Skaftélandet och Flaton, och detta vdgval fungerar dven
for storre segelbatar som inte kommer under Skaftébron.

Fran farleden utanfér Grundsund kan du vika av mot nordvast
och ga genom Gaso-arkipelagen pa vastsidan av Storon och
Tjallsé och vidare norréver mot Brandskar innan du ansluter till
den officiella farleden igen. Den hér stréackningen ar vacker och
gar mer Oppet an farleden i dster, och strackan blir ndgot kortare.

De allra flesta passerar Gullmarn, Brofjorden och Abyfjorden
utan att ta en tur in i ndgon av fjordarna. Den har utgavan av
Hamnguiden 5 ar den férsta som beskriver hamnar inne i de
tre fjordarna. Vid busvader kan det vara en god idé att soka
sig in till ndgon av dessa hamnar.

Oversiktskarta 7 och 8:

Smogen—Reso, s. 12-13

Norréver pa vag fran Smdgen foljer de flesta den inre farle-
den pa vdg mot Sotekanalen. Farleden vaster om Smogen ar
vacker och mer utsatt, men bara en kort stracka om du garini
Sotekanalen. Svangbron 6ver Sotekanalen, med en seglingsfri
héjd pa 5,7 meter, dppnas ofta for segelbatar.

Nar du kommer till Hamburgé kan du ga péa bada sidor av 6n.
Véljer du i motsats till de flesta att ga farleden pa véstsidan kan du
sa smaningom &verge denna och ta den alternativa rutten norrut
mot Florén. Langs denna rutt ligger naturhamnarna liksom parlor
pa ett snoére. Mellan Hamburgsund och Grebbestad ar skargarden
vanlig, latt att navigera i och det finns ett flertal alternativa vagval.

Innan du kommer fram till Havstenssund maste du passera
det utsatta omradet vid Tjurepannan, eller Gule humpen
som det ocksa kallas. Har ar sjon ofta besvarlig, men det
gar lyckligtvis over efter halvannan sjomil. | det smala men
anda overblickbara sundet vid Havstenssund rader ofta en
intensiv battrafik under sommaren. Ett alternativ till farleden
genom Havstenssund &r att ga farleden véster om Halls6 och
senare Kalvon-Lindon. Motorbatar kan ocksa ga den smala
rdnnan vdasterut fran Havstenssund som haller ett minsta
djup pé 1,4 meter. Hamnguidekartan till hamn nummer 321,
Havstenssund ger viss vagledning infor detta védgval.

Ar du pa jakt efter en lugn hamn nar det rader hérd vind i
riktningar mellan sydvést och vast erbjuder hamnarna i
Sannasfjorden flera bra alternativ.

Oversiktskarta 9:

Koster och Rosso—norska gransen, s. 14
Kosterskargarden pa syd- och vastsidan av Syd-Koster ar ett
krdvande omrade att navigera i. Det &r inte alltid det lattaste
att hitta den bésta vagen till naturhamnarna, sa vi har darfor
foreslagit ndgra vagval genom detta omrade. Hydrographicas
specialsjokort ar en stor hjalp i navigationen i detta omrade.

Kosterfjorden ligger utsatt till och batar som kommer under
bron vid Dafto, som har en segelfri héjd pa 16,6 meter, kan ga
den inre leden med start vid Rossé hamn och vidare norrut dster
om Tjarnd. Manga valjer bort denna vdg pa grund av att sundet
mellan Daftd och Daft6-Valo visas med 3-meterskurva i sjiokortet.
Men sundet &r i verkligheten djupare @n 3 meter — om man hit-
tar djuprannan. Harvid bor du haélla dig mot den norra stranden.

Batar som kan passera under bron mellan Sédra Oddé och
Tjarnd, som har en segelfri hojd pa 12,6 meter, kan ta sig in till
en inre led fran Kosterfjorden sdder om Styrso.

Mellan Kosterfjorden och norska grdansen valjer manga att
fortsdtta norrover pa Oppet vatten. Tva lugnare men nagot
langre vagar finns pa bade ost- och vastsidan av Sédra Langon
och Norra Langén.
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Om forfattarna

Torbjorn Ardebrant har
ett forflutet i IT-branschen
och &r seglare sedan barns-
ben. Numera arbetar han
tillsammans med Ann med
att ta fram hamnguider och
specialsjokort for Sveriges
kuster och insjéar. |
Hamnguiden 5 har Torbjoérn
arbetat med den over-
gripande planeringen av
hamnkartsframstallning-
en inom Hydrographica, teknisk produktion av kartorna samt
sjomdtning av alla hamnar mellan Tistlarna och Sotekanalen.

Ann Ardebrant ar karto-
graf och specialist inom
geografiska informations-
system (GIS) och trivs som
bast pa sjon tillsammans
med Torbjorn i den egna
segelbaten Blavinge. Ann
har ritat alla kartorna mel-
lan Tistlarna och Vader-
Oarna, Oversiktskartorna
samt varit med under delar
av sjomatningen under
framstallningen av Hamnguiden 5. Totalt har Ann ritat 6ver
1000 av Hamnguidekartorna i Hamnguiden 5, 6, 7, 8 och 9.

Jorn Engevik ar norsk for-
ldggare, och fick sin forsta
segelbdt som attadring.
Sedan dess har batlivet
varit det stora fritidsintres-
set, och 2006 gjorde han
hobby till jobb och utgav
sina forsta Hamnguider i
Norge. | den hér utgdvan
har Jgrn ansvaret fér ham-
nurvalet, teckningen av
bilderna samt den mari-
tima delen av texterna. Han har medverkat i alla tre tidigare
utgavor av Hamnguiden 5 och i samband med denna fjarde
utgava har samtliga hamnar besokts pa nytt med bat.

Hanne Engevik ar naturve-
tenskapsldrare, ivrig vandrare
och blev batentusiast efter att
hon traffat Jorn som 18-aring.
Sedan 2006 har hon jobbat
deltid pa skolan for att samti-
digt kunna skriva de generella
texterna till de manga utga-
vorna av Hamnguiden 1, 2, 3,
5 och Grekland. | denna fjarde
utgava av Hamnguiden 5 har
Hanne varit med ombord pa
baten och pa nytt ansvarat for de generella texterna.

Torunn Jansson ar biolog
specialiserad inom kar-
tografi och flygbildstolk-
ning. Torunn har tidigare
arbetat med vegetations-
kartering innan hon bor-
jade med sjokortsproduk-
tion at Hydrographica.
Stockholms norra ytterskar-
gard ar Torunns hemmavat-
ten dér hon &r tredje gene-
rationens sommarboende. |

Hamnguiden 5 har Torunn karterat och sjomatt hamnarna kring
Stromstad, fran Stora Arsklavet till Kungsviks hamn.

Johan Nordstréom &r kar-
tograf och har sedan tona-
ren tillbringat mycket tid
pa sjon men insdg forst
efter 30 ar inom stalindust-
rin att batlivet inte bara ar
ett stort fritidsintresse utan
dven en trevlig arbetsmiljo.
| den har boken har Johan
ritat och sjométt hamnar i
tva omraden, fran Mollén
till Gullholmen och fran
Mord till Bissen.

Jesper Sannel &r kartograf
och VD for Hydrographica
AB. Jesper har tillbringat
somrarna i Stockholms
skargard sedan barnsben
och har nu skargarden som
sitt arbetsomrade. Sedan
2000 har Jesper medver-
kat i all produktion inom
Hydrographica och arbetat
langs de flesta av Sveriges
kuststrackor. | Hamnguiden

5 har Jesper sjomatt hamnarna i Fjallbackaskdrgarden samt
ritat och sjomatt alla hamnkartor i Kosterskargarden.




