Bland hamnar och leder

Lars Granath

Denna utgdva av Hamnguiden 7 skiljer sig radikalt fran den
tidigare. Den &r en direkt fortsdttning pa Hamnguiden 8 som
kom ut ar 2016 och som tacker Stockholms skdrgard mellan
Arholma och Landsort. Hydrographica svarar i Hamnguiden 7
for omradet fran Landsort till Paskallavik. Vi har gjort en helt
ny kartldaggning och sammanstallning av naturhamnar och
gasthamnar ldngs denna kuststracka. Presentationstekniken
ar densamma som i Hamnguiden 8, med ett kartmaterial
som &r synnerligen pakostat och innehallsrikt. Kartorna far en
egen presentation i kapitlet "Mellan raderna i Hydrographicas
kartor” sa att alla ska kunna tillgodogéra sig finesserna och
kunna hamta ut extra information ur kartbilden.

Fran Paskallavik och soderut till Skanor, liksom langs
Bornholms, Olands och Gotlands kuster r det Per Hotvedt
som svarar for informationen. Denna del bygger pa den tidi-
gare Hamnguiden 7 men &r uppdaterad och kompletterad
med nytagna flygbilder. Kartorna bygger pa officiellt underlag
och dr inte sjdmétta av Hydrographica.

En egen lots ombord

Vi tror att denna hamnguide ska kunna bli som att ha en privat
lots ombord. Alla vi som arbetat med boken har ett helt seglar-
livs erfarenheter, inte bara av de hamnar som presenteras i
boken utan manga, manga andra ldngs den svenska kusten
och i insjéarna. Forfattarna har kartlagt och besékt minst 1500
svenska natur- och gasthamnar under arens lopp, och det
finns ingen del av den svenska kusten som vi har osedd. Dom
erfarenheterna forsdker vi dela med oss av genom att framhal-
la for- och nackdelar med hamnarna i denna bok, och beskriva
hur man bast ndr dem. Allt mellan Landsort och Skandr i sam-
ma lots. Handelssjofarten hade fatt byta lots ombord minst 20
ganger for att tacka in den strackan...

"Baten &r frihetens instrument”

Det finns en skdrgardsskildrare som vi fortfarande tycker &r
odvertraffad. Sven Barthel. Fastdn det gatt mer &dn ett halvt
sekel sedan han berikade skdrgardsalskarna med sina lag-
malda och insiktsfulla funderingar och naturskildringar kan
man ta till sig hans tankar @n i dag. Man kanske rentav borde,
snarare an "kan”. Sven Barthels tanke “segelbaten &r frihetens
instrument” citeras ofta, &ven om man idag kanske hellre
skulle sdga "baten &r frihetens instrument”. Men Barthels utta-
lande ska ses mot bakgrunden av att det skrevs under andra
varldskriget, dd motorbatar lag i malpase pa grund av bensin-
ransonering. Och att han avskydde motorer...

Fundera gérna lite pa detta med hur baten i var tid ar - eller
inte &r - frihetens instrument. Vi har ett materiellt valstand
som tilldter manga att skaffa bat, en alldeles utmarkt bobar
segelbdt som pa 1970-talet var héjden av lyx kan man idag
kopa for en tiondedel av vad en ny bil kostar. Men numera gar
trenden mot lattskotta, snabba — och mycket dyrare — motor-
batar for att kunna komma fort ut och fort hem. Narmaste
vagen. Det ar naturligtvis ocksa en slags frihet. Men &r inte

friheten egentligen att kunna vélja en omvag, att dka at ett
annat hall &n man tankt, att ligga kvar en dag till i en fin hamn,
att prova vdagar man aldrig vagat préva eller kanske rentav att
kunna avsta fran ett efterlangtat mal for att vadrets makter var
starkare @n man sjalv?

Lamna farleden!

Vi som arbetat med boken tanker oss att den kan fungera som
en trygg ledstang att halla sig till nér man anvénder bepro-
vade leder och beprévade hamnar. Vi hoppas ocksa att den
trygghet som boken ger skulle kunna inspirera till avvikel-
ser och utflykter ldngs andra végar och till andra hamnar &n
dom som star i boken. For ar det ndgot vi vet, sa ar det att
det dtminstone i skargardsomradena mellan Landsort och
Paskallavik finns obegréansade méjligheter att hitta andra bra
naturhamnar &@n de som redovisas har. Vi hoppas ocksa att en
del av de lite mer avsides beldgna hamnar som presenteras i
boken lockar till utflykter vid sidan av farlederna. Manga tror
att vattnen utanfor farlederna ar osdkra och svarnavigerade.
Sa ar det inte alls. Mojligen i de yttre delarna av Misterhults
skargdrd, men pa de flesta andra hall stdmmer sjokorten
mycket bra, och hela Sankt Annas och Gryts skargérdar har
detaljerade specialsjokort fran Hydrographica liksom en stor
del av Sormlandsskadrgarden. Sa varfor “ténka bil” nar man ar
pa sjon? Lamna trangseln och svallen pa “sjofyran” och far ut
i oprickade farvatten! Med dagens navigationshjalpmedel &r
det kanske bara slentrian som gor att man valjer en trang far-
led dér man utsétter sig for manga vdjningssituationer och
blir blodtryckshéjande omkdérd pa bil-vis. Darfor vill vi sla
ett slag for alternativa vdgar och trevliga passager i de olika
omradena har nedan. De alternativa fardvdgarna som namns
finns inritade i bokens &versiktskartor, men de exakta strack-
ningarna maste man forstas identifiera i batsportkortet eller
i Hydrographicas specialsjokort dédr sddana finns. Vi har valt
att lyfta fram nagra beprévade och ldttnavigerade leder med
ldnga traditioner, men kanske kan de vacka intresse for att ta
steget att valja helt egna vdgar. Ldmna lederna och upptack
nya farvatten! Det dr dd man fullt ut kan utnyttja frihetens
instrument!

Landsort - Arko

(Hamn nr 1 - 64, oversiktskarta - blad 1 - 6)

Kommer man fran Stockholms skargard véljer manga raka
sparet 6ver Krabbfjarden och gar via Asenskallen vidare mot
Savosund som ar porten till Sormlandsskdrgarden. Men det &r
Oppna vatten, och en mer skyddad vég fér batar med mindre
djupgdende &n 2 meter finns i Dragets kanal och vidare norr-
ut mot Tottndsbron som ar dppningsbar. Darifran ar vagen
norr om Fifang till det mycket vackra Bokdsundet betydligt
mer skyddad. Aven fér den som kommer frén Sédertiljeviken
borde Bokdsundet bli det sjalvklara valet. Fran Savo via den
valkdnda Vastra Stenddrren fram till Espskarsklubb finns inte
sa manga andra leder att vélja pa, men vid Espskarsklubb kan
man spara in pa den gamla "Victoria-leden” dopt efter den
angbat som gick i reguljar trafik har for lange sedan. Den gar



Sdvsundet frdn oster

norr om Lilla och Stora Aspskér, 6ver Backafladen och genom
Backasundet som &ar mycket trevligt att aka igenom, men
vattendjupet ar begrédnsat till 2,5 meter. Man kommer fram
i Ragsundet och kan koppla pa de vanliga lederna ut mot
Orsbaken och Oxelésund. Den lilla sidoleden norr om Hertigd
ar inte att forakta, ddr ar lugnt och vackert.

Det finns ocksa ett mycket angendmt alternativ i utskdrsmiljo
om man valjer att vika av sdderut fran farleden i héjd med
Kitteld. Dar gar en mycket gammal led som numera upphdjts
till batsportled och fatt trygg utprickning av alla faror. Den
mynnar ocks3 ut i Orsbaken.

Fran Orsbaken till Braviken ar det nog mest lockande att vélja
den yttre leden, en forbifart utanfér Oxelésund, om man inte
har drende in till stadens gdsthamnar. Vill man vidare 6ver
Braviken for att s smaningom hitta in till Arkdsund finns flera
alternativ beroende pa hur mycket vind och sj6 man vill utsat-
ta sig for. Tar man raka vdgen 6ster om Penningskarsbadan
har man 7-8 sjomil med 6ppna vatten, en och annan har nog
angrat det valet, dar kan det bli grinigt i fel vindar. En lindri-
gare passage hittar man langre vasterut mellan Munken och
Maro, dér @r det bara hélften sa lang bit 6ver 6ppet vatten.
Och den som gar ytterligare ldngre in mot vaster far det annu
snéllare genom Flaskdsund och innanfor Granso.

Sankt Anna och Gryt

(Hamn nr 65 - 147, oversiktskarta - blad 6 - 8)
Sankt Anna skdrgard rdknas fran Aspdja och soderut till
Missjo-Vaggo, dar Gryts skdrgard tar vid. Ma det tillatas for-
fattarna att ge var samféllda hyllning till Sankt Annas och
Gryts skdrgardar. Vi har svart att hitta ndgon annan svensk
kuststracka med vackrare skargard. Da ar det val tur att det
finns fler alternativa vdgar @n den enda som anbefallts i det
nutida sjokortet. Har har det ndmligen funnits minst tva andra
beprévade leder som anvénts sedan urminnes tid och langt
in pa 1900-talet. Tyvarr faller de fort ur minnet nar de stryks ur
sjokorten. Men éldre seglare kan dem, och de kallas for "Yttre”
och "Inre” Skutleden. Manga roster har hojts for att aterupp-
liva dem, men det vill liksom inte bli av. Nu ar dessa leder med

indragen utprickning inte sarskilt komplicerade att anvanda
anda, dar och skar kan ingen myndighet dra in, och nagra
oupptackta grund behdver man inte vara orolig fér. Den som
ar van att navigera klarar sig latt.

Den nutida - och ordentligt utprickade - farleden &ar inte pa
nagot vis samre eller fulare, bara mer trafikerad och kanske
mer stressande. Och finns det ndgot man absolut skall undvi-
ka i denna vackra skargard sa ar det stress. Visst, dven en lang-
sam bat kan passera mellan Gryt och Arko pa 5-6 timmar eller
mindre, men det &r 5-6 dagar eller mer man borde ldgga har.

Den Inre Skutleden borjar i norr vid den valkdnda pricken
"Kejsaren”. Det horde till seglarvidskepelsen att man maste
utbringa en skal for Kejsaren nar man passerade. Andra tider
- andra seder... Men med Sjofartsverkets goda minne far
Kejsaren ha en krona, och den som tar den darifrdn drabbas
osvikligt av evig forbannelse.

Fran Kejsaren gar den inre leden 6ster om Ormdarna och mot
kumlet Snappan som fortfarande star kvar som en del av den
aldre ledutprickningen. Leden fortsatter genom Rotsund vas-
ter om Norrholm och vidare mellan Inre och Yttre Olsén och
vdster om Missjo, ddr man kan aterknyta till dagens farled vid
Vaggo. Langs denna inre skutled finns gott om naturhamnar
som redovisas i hamnguiden, och ledens dragning framgar av
bokens oversiktskarta.

Den Yttre Skutleden gar 6ver vatten med mer av ytterskar-
gardskaraktar men den &r fortfarande skyddad fran havssjon.
Detta ar ett mycket vackert alternativ till den ordinarie leden,
och hér finns en hel del fasta och flytande sjomarken kvar
som navigationshjalp for fritidssjofarten. Leden finns inritad
i bokens oversiktskarta. Fran norr kan man soka sig pa valfri
sida om Lanjo-Mard, en vanlig 16sning ar att fran den offici-
ella farleden séder om Kopparholmarna ga via sundet mellan
Hoga Kornskar och Vastra Kornskar och vidare genom sun-
det mellan Aspdja och Mard. Mot sydost ar vattnen fria och
djupa, man passerar vdster om Dromhals och ser snart kumlet
pa Manggrenarna. Pa Groskarsklabben star sedan nasta fasta

Sankt Annas skérgard (Désa)



sjdmarke. Aven fortsattningen mot Rébrakskér och Krokskar
ar lattnavigerad med flera fasta marken och dven flytande
utprickning. Vid Entose dr man ater i den officiella leden.

Vill man fortsdtta som frifrdsare utanfor “sjofyran” finns en
enkel smitvdg ut mot Harstena via ett omrade med manga
utomordentliga naturhamnar. Man lamnar da leden norr om
Fageld och tar sig forst mellan Mansd och Kupan och sedan
vidare mellan Skogsbirkskdr och Hamnklumpen. Bada sun-
den &r djupa och lattnavigerade. Efter passagen &ster om
Tallskdren 6ppnar sig Turmulefjarden och vagen till Harstena
ar valfri.

Soder om Harstena finns hur manga vagvalsméjligheter som
helst, det enda som kan vara vart en extra puff dr sundet mel-
lan Stora Skéllé och Gronso, det &r djupt och mycket anvand-
bart som forbindelse mellan skdrgardarna nordvast och syd-
ost om Harstenas &barriar.

De sodra delarna av Gryts skargard mellan Haradskédr och
Kvddo ar valférsedda med officiella leder och de alternativa
mojligheter som finns ger sig sjélva.

Tjusts skargard

(Hamn nr 148 - 196, oversiktskarta - blad 8 - 10)

Till Tjusts skargard brukar man rédkna omradet mellan Kvado i
norr till Blankaholm och Ekné i séder. Tjusts skdrgard har ocksa
manga vackra passager, och hér finns flera officiella farleder
som ger valfrihet, men som pa sa manga andra stallen ar det
lite daligt med tvarforbindelser. Har &r nagra tips:

En lang — men mycket trevlig - omvég forbi de 6ppna vatt-
nen séder om Storkldppen och éver Kndldjupet som kan vara
nog sa knoligt, ar leden norr om Ragd-Smago-Bjorkd och for
mindre batar kanske vidare genom Granso kanal. En smitvdg
som forkortar vdgen mellan den leden och “sjofyran” finns
mellan Hallmare Skackel och fyren Finnhéllan. En del av den
vdgen tacks av Hamnguidekartan 165, Kalvo-Lind6. En annan
anvandbar tvarforbindelse kan man ocksa hitta i sundet mel-
lan Bjorkd och Solidd, det dr smalt men tillrackligt djupt for
de flesta fritidsbatar. Den vdgen &r nyttig om Hassel0 star pa
besokslistan, da kan man fortsatta i faret vidare sdderut mel-
lan Hasseld och Norra Malmd och ner mot Askeskar.

Misterhults skargard

(Hamn nr 197 - 211, oversiktskarta - blad 10)

N&r man fran norr passerat infarten till Blankaholm i hojd med
Tunnholmen ar man i Misterhults skargard, och det fortsatter
man att vara tills man passerat Figeholm. Misterhults skargard
har av ndgon anledning blivit lite styvmoderligt behandlad av
sjomdtningen. Det dr en fascinerande 6varld, och man ska inte
lata sig avskrackas, man ska bara ta det lite extra forsiktigt nar
man ar utanfor farlederna. Aven hér, liksom i Sankt Anna, finns
det gamla beprovade men numera nedlagda lotsleder som
kan anvandas. En av dem ér till exempel Djupesundsleden
som gar innanfor Ekno. Entrén fran norr till denna led gar tam-
ligen valfritt 6ver Vistingsdjupet och lika valfritt véster eller
Oster om Skjortd med sin lilla arkipelag. Langre mot sdéder

Misterhults skdrgdrd (Mjélkhamnsflagen)

blir det mera tvingande, da sdker man sig till sundet mellan
Porsholmen och Ekné/Jarso. Utfarten sker genom den smala
och roliga ravinen Djupesund. En annan och mer krdvande led
gar i skdrgdrdens ostliga delar, fran Alhallans fyr ner till Strupd.
Den kallas Olandsleden och har anvénts under hundratals 4,
men den far nog sdgas hora till de leder som kraver lite extra
navigationserfarenhet.

Frén norr gér Olandsleden enligt féljande: man lamnar den
officiella farleden i héjd med Foré och soéker sig ned oster
om drackan norr om Krokskdr och Notgardso. Haller man sig
sedan till Krokskars ostsida klarar man grunden véster om Org,
men sedan ser det svart ut mellan obehagligheterna sydvast
om Ord. Dessbittre har goda krafter ordnat en enslinje med
tva tavlor pa Krokskars sodra del, den leder fritt mellan grun-
den 1,4 och 1,9. Olandsleden gér vidare runt moraset dster om
Svinskar och fortsatter mot sydvdst mellan Stora Torsholmen
och Stora Sjdlholmen for att slutligen passera Strupds vastsida
och knyta an till huvudleden &ver Strupdjupet.

| Misterhults mellersta delar, norr om Krakelund finns en trang
arkipelag som absolut ar vérd en liten omvdag. Kommer man
fran norr viker man av mot vdster strax innan Galten och fyren
Galtbadan. Sedan slingrar man sig vaster om Stora Berktullen
och Skarvarp (hamn nr 205 i guiden), fortsatter genom
"Bysundet” mellan Marsd och Kuggen, dér det ser mycket
trangt ut, men det ser varre ut i sjokortet an vad det ar i verk-
ligheten. Kommer man fran norr gar man in i Bysundet pa ca
20 meters avstand fran Marso-sidan, da har man atminstone
2,5 meters djup. Men i utgangen av sundet gar man tatt intill
Marsostranden for att undvika bréanningen. Sedan slingrar
leden mellan branningar och undervattensstenar. Rénnan
mellan branningarna i séder har en enslinje, tva vita flackar pa
den sodra stranden av Marsd (Venholmen). Resten av vagen
foljer den officiella leden norr om Upplangd och mynnar ut
vid Krakelund.

| fortsattningen soderut fran Krakelund och mot Oskarshamn
boérjar det bli magert med alternativa leder. Skargardarna har
ar smala och grunda. Man far finna sig i att félja John i den
officiella farleden. Men man har tillrackligt med sysselsattning
ombord dnda. Det ar inte en slump att denna led fatt smek-
namnet “plockepinn”. Méngden prickar ar stor, och det galler



att halla reda pa var man ar. Att hamna pa fel sida om en prick
i detta stenrdse ar sallan sarskilt lyckat.

Oskarshamns skargard

(Hamn nr 212 - 229, oversiktskarta - blad 10 - 11)
Nu borjar det bli svarare att tala om “skdrgard”. Man nar med
blicken bade havshorisont och fastland var man &n ar, och
darna ar ldga och mycket steniga. Aven mellan Oskarshamn
och Paskallavik fortsatter farlederna med karaktar av “prick-
staket mellan stenar”. Men har gar man sa néra fastlandet
att det hela tiden finns spannande saker att se. Inte minst
de tydliga bevisen for att brott I6nat sig. Har finns méangder
med sma och stora stenbrott fran en tid ndr smalandsk granit
saldes dyrt pa export.

Gasthamnskusterna

| hojd med Paskallavik och Kalmar kommer vi nu in i ett nytt
omrade. Dels nar det géller hamnguidens uppldgg, i det fol-
jande &r det Per Hotvedt som svarar for informationen. Dels
avviker omradet stort dven ur hamnsynpunkt; langs den
foregaende kuststrackan gar det sex naturhamnar pa en
gasthamn, fran och med Paskallavik ar férhallandet exakt det
omvanda. Och naturhamnarna finns i stort sett bara i Blekinge.

Kalmarsund och Oland (Hamn nr 230 - 253/303-307,
oversiktskarta - blad 10/11/14)

Det smartar att behdva konstatera, men Kalmarsund tillhor
inte batlivets hdjdpunkter ur seglingssynpunkt. Motvind, mot-
strom och krabb sjo. Oftare dn det statistiskt borde vara... Och
inte mycket att titta pa mer &n Olandsbron som alltid finns i
synranden ldngre tid &n man tankt sig. Tur d3 att det pa Oland
och pa fastlandssidan finns sa pass manga trivsamma sma och
stora hamnar att fly in till. Till de mindre och trivsamma pa
fastlandssidan kan man rdkna Pataholm och Ekends, de mel-
lanstora ar Bergkvara och Kristianopel, och sa finns forstas
Kalmar. Alla ar sevérda. P4 Olandsidan finns ett tiotal fortraff-
liga hamnar pa lagom avstand fran varandra, det finns alltid
saker att se och gora i byn eller i ndrheten. Avstanden mellan
sevardheterna pd Oland &r inte stora.

Pa fastlandssidan &r kusten stenig och grunduppfylld, har
finns bara de utprickade lederna in till hamnarna, och det gal-
ler att halla sig noga i dessa leder som kan vara ett par sjomil

Kalmarsund (Grénhégen)

langa, med massor av grund utanfor prickarna. Nar det galler
att hitta forsta inseglingspricken till dessa rdnnor dr man ofta
tacksam for sin gps-navigator.

P4 Olandssidan &r kusten om inte brant, sa i alla fall mindre
langgrund, ett eller annat prickpar brukar racka for att visa
vigen in i hamn. P4 Olands ostsida ar det mer l&nggrunt, och
hamnmojligheterna inskrénker sig till Boda och Karehamn,
om man vill ha ndgorlunda skydd och utrymme. Men pa Boda
finns ju den fantastiska sandstranden...

Gotland (Hamn nr 254 - 280, oversiktskarta - blad 12)
Gotland ar “Landet Annorlunda”. En kust och ett landskap som
avviker totalt fran allt annat. Kusten ska man ha stor respekt
for, det har hant ménga olyckor pa "Pallen”, den grunda sock-
eln som stracker sig langt, langt ut fran land. Det hénder ocksa
att uppvallande kallt djupvatten ger éverraskande dimma nér
det blast nordostvind en tid. Men Gotland &r inte ogdstvanligt.
Soltimmarna &r fler @n pa de flesta andra stéllen, det finns gott
om gasthamnar och mycket att se. Att ta sig de 50 — ibland
strapatsrika — sjomilen fran fastlandet bara for att stanna
nagon eller ett par dagar pa Gotland &r ingen smart strategi,
man behdver mer upplevelsetid dn sa. Mojligen ar det ocksa
en mindre smart strategi att vélja Visby under hogsasongens
sa kallade "Stockholmsvecka”, da kan det vara stokigt och bull-
rigt bade i hamnen och i staden. Men under 6vrig tid &r Visby
underbart att uppleva, och den som aldrig varit hdar kommer
att bli begeistrad.

Det kan dven I6na sig gott att védlja ndgra av de Ovriga gast-
hamnarna pa Gotland. Aven om nagra &r smé och bara skyd-
dade av en enkel pir, har mdnga andra ett forflutet som fiske-
hamnar. De &r bra skyddade, oftast rymliga och de har numera
gott om gastplatser.

Bornholm

(Hamn nr 281 - 300, oversiktskarta - blad 13)

Ingen som gdstar Bornholm behdver tvivla pa att man kom-
mit till Danmark. Landskap, byggnadsstil och kultur talar sitt
tydliga sprak. Men méanniskornas sprdk ar inte den svaraste
danskan. Har ar det lattare att forsta 6borna och gora sig sjalv
forstdadd an det ar pa fasta Danmark. Det har forstas att gora
med Bornholms band till Sverige och Tyskland, och att det
ar turistindustrin som tagit 6ver efter fiskeindustrin som tidi-
gare var levebrédet for Bornholmarna. Turister ar vdlkomna pa
Bornholm, och det gors mycket for att alla ska trivas. Manga
haller sig till de storre orterna, men hyr en cykel och trampa
ut pa landsbygden! Bornholm &r inte storre dn att man hin-
ner besoka en stor del av sevardheterna pa ett par dagar. Och
sevardheter finns det gott om, for alla smakriktningar. Den
som kommer med bat har ett stort antal gasthamnar att vélja
pa, men till skillnad fran Gotland dar de flesta av hamnarna ar
ganska rymliga, &r merparten av Bornholms gasthamnar sma
och rymmer inte sd manga batar. Men dom &r i stallet mycket
pittoreska.

Bornholm &r en rund granitdom som stiger upp fran den
omgivande 50 meter djupa Sddra Ostersjon, har behéver man



minsann inte oroa sig fér grund eller komplicerade insegling-
ar. Det som kraver uppmarksamhet &r i stéllet all tung fartygs-
trafik i korridorerna runt omkring, en hdghastighetsfarja kan
dyka upp otdckt ndra medan man sjélv intet ont anande pyss-
lar med kaffet ombord. Inte heller alla & medvetna om att en
oskyldig "handelstramp” numera kan halla farter pa uppat 20
knop. Pa avstand ser dom ut att snigla sig fram. Medan man
narmar sig hamn pa Bornholm kan man kanske lata barnen
ombord rdkna vrak i sjokortet, har ligger vraken tétare dn
nagon kunde tro.

Blekinge skargard

(Hamn nr 308 - 368, 6versiktskarta - blad 14/16)
Man brukar tala om Blekinge som “Sveriges tradgard”. Det gal-
ler dven skdrgarden. Blekinges skargard &rinte sa bred, och den
som anser sig vara "pa transportstracka” valjer inte sallan att
gena dver Handbukten och passera utanfor Blekingekusten.
Snabbare, men mycket, mycket tristare, dven om ett besdk
pa Utklippan kan lysa upp. Sa ta dtminstone ndgon gang den
extra tiden att utnyttja den inre farleden genom Blekinges
lummiga och vackra skdrgard, dar finns sa mycket 6gongodis
och flera fina naturhamnar. Gdsthamnarna i de storre orterna
kan ocksa rekommenderas, staderna har en rimlig storlek och
ar mysiga att vandra omkring i.

Fran Oster gér man entré mellan Torhamns udde och
Langoren via en grund farled med “staketutprickning”. Med 2
meters djupgdende och en masthéjd under 18 meter far man
tryggt i denna led, och far da se de gronskande inre delarna
av Karlskrona skargard. Marinmuseet i Karlskrona gor heller
ingen besviken. Vaster om Hasslé dyker leden ut och in mel-
lan hav och land, men f6lj dom slingerbultarna, dar &r vackert.
Och sa far man se fyren Gasfeten, fyren dar Gustaf Dahlén pa
prov fick installera sin allra férsta gasbesparande klippfyr. Nar
man narmar sig Karlshamn blir det svart. Inte att navigera, det
ar enkelt och leden &r bra utprickad, men att valja besdksmal.
Har finns bade Tjard och Tarno att gasta, var och en med sina
speciella foretraden. Valj badal!

Hanobukten och kusten utanfor Skdne betraktar mdnga som
en transportstracka over Oppna vatten, och Hanébukten ar
definitivt ett 6ppet vatten. Under sommaren ar det sydliga
och sydvastliga vindar som Overvager, vindstyrkan ar i med-
eltal kring 6-7 meter per sekund, men i juli-augusti férekom-
mer starkare vindar an 10 m/s under 10 % av tiden, och da
kan vagorna bygga upp sig till ndrmare tva meters hojd. Det
ldter kanske inte mycket, men jamfoér med hur hég den egna
baten ar... Sarskilt hoga blir vagorna i sydvind nar de narmar

sig Blekingekusten dar det grundar upp, vaglangden bromsas
och vagorna blir tvingas i hojden och blir brantare. Blekinges
allmogebatar utvecklade ett mycket karakteristiskt barande
akterskepp, just for att tryggt kunna surfa hemat i den branta
sjon efter dagens fiske.

| Ostersjon behéver man normalt inte bekymra sig sarskilt
mycket om strémmar, de ar sdllan starka. Den vanliga rikt-
ningen pa ytvattnet langs sydkusten &r ut mot Oresund, men
visst kan det vanda da och da om lufttrycket ar oroligt. Varsta
stromhalet ar Kalmarsund, dar kan det vara strom at ena hallet
i sodra anden medan det i norra anden strommar tvart om.

Skanekusten

(Hamn nr 369 - 376, dversiktskarta - blad 15 - 16)

I hojd med Karlshamn &r det definitivt slut med skdrgard. Efter
Han6 och Ahus finns inte en enda 6 férran Maklappen vid
Falsterbo. Och den &r bara en 6 vid hdgvatten... Trostlost for
en skdrgardsfantast. Men ge inte upp. Langs skanekusten finns
gott om gasthamnar i sma och stora orter, pa ostsidan finns
Kivik och Brantevik som &r idylliska sma skepparsamhallen,
och Simrishamn &r minst lika idylliskt om &n storre. Nog bor
man ocksd nadgon gang ha besokt Ale Stenar vid Késeberga
dven om hamnen &r liten och infarten mellan sandrevlarna
en aning varierande. Ystad och Trelleborg &r stérre hamn-
stader med mera trafik. Ystad ar sannolikt den av staderna
som har mer att ge, det ar en vacker och pittoresk stad med
gammal bebyggelse och stor charm. Langst i véster vantar
Falsterbokanalen, det finns ingen stérre anledning att runda
Falsterborev i kusttrafikzonen, kanalen &r lite rolig att fara ige-
nom. Med en kringgdende rérelse norr om Falsterbondset kan
man sedan na gasthamnen i Skanor, och dér blir det dags att
plocka fram Hamnguiden 6 for den fortsatta resan...

Skanekusten (Stenshuvud)



Den tillgangliga kusten

Lars Granath

Fradgan ar om det finns nagon kuststracka i Sverige som har
en storre andel tillgdngliga strander an ostkusten séder om
Stockholms skdrgard. Det finns ungefér lika manga 6ar pa ost-
kusten som i Stockholms skargard, men i Stockholms skargard
ar valdigt manga av dem bebyggda och privatiserade. Lédngs
skargardskusten mellan Sodertélje/Landsort och Oskarshamn
finns det — mycket lagt réknat — 800 mil strand. Det skulle rac-
ka for tva miljoner fritidsbatar att kunna fortdja med 4 meters
lucka. Sa nog finns det plats for oss alla...

Och som om inte det var nog, har naturvardsmyndigheterna
skott sig riktigt bra 1angs den hér kuststrackan. Har finns inte
mindre d@n 113 olika naturreservat som tillsammans tacker
ungefdr 20% av land- och vattenytan utanfoér kusten. Tdnk om
det hade varit sa valférsett med naturreservat inne pa land!
Och langs samma kuststrdcka har man avsatt narmare 180
stycken fagelskyddsomraden av varierande storlek. Sa8 kom
inte och sdg att det &r ont om natur i skdrgardarna har.

Och nédr nu myndigheterna har dragit sitt ganska stora stra
till stacken vilar det ett stort ansvar pa oss anvdndare att inte
missbruka den goda intentionen. Vi far ju sa otroligt myck-
et tillbaka i form av vélbefinnande och aterhdmtning fran
var alltmer stressade vardagstillvaro nér vi av naturen far en
chans att hitta tillbaka till det eftertdnksamma tempo som vi
en gang tillverkades for. Kluckande védgor mot en strand gor
manniskan lugn och naturen kan ldka sargade psyken béttre
an kemiska substanser.

Gryts skdargard

Sé var radd om naturen. Det ar helt riktigt att jordbrukets god-
ning gér Ostersjén oandligt mycket mer illamaende dn vad en
olagligt tdmd toatank fran en fritidsbat gér, men varfér oka
belastningen pa ett redan 6veranstrangt ekosystem? Det finns
nu allt fler tanktémningsanlaggningar som gor lagen latt att
félja, och nog kdnns det val bra att géra det om man vet att
en liter urin dumpad i sjon innehaller godsaker som racker till
att foda upp ett helt kilo(!) bldgréonalger och cyanobakterier.
Som tidvis forvandlar skargardarna till en rabarbersoppa som
sedan ska brytas ner med hjalp av den fattiga syrereserv som
finns i vattnet.

Eftersom en sa stor del av kustomradet upptas av naturres-
ervat kommer de flesta forr eller senare i kontakt med de
bestammelser som géller i reservaten. Det ar egentligen inget
annat an vanligt folkvett, som sjalvklart ska galla dven nar
man inte befinner sig i ett avgransat naturreservat. Det hand-
lar ju bara om att inte valla skada. Att inte hugga trad eller
buskar, att inte elda pa berg eller mark eller att stéra djurlivet.
Hund&gare har ett extra stort ansvar i det avseendet.

Men framfor allt handlar det vdl mest om att hamnplatsen
alltid ar ett Ian. Nagon annan kommer snart dit, kanske redan
till kvéllen. Man skulle sjalv vid ankomsten bli valdigt ned-
stamd och besviken av att hitta sopor, tomda grillar och toa-
papper i buskarna. | var tid har det uppstatt manga —ismer, i
det hér fallet ar nog "nanannanismen” det storsta hotet, en
rorelse vars ideologi gar ut pa att det alltid finns ndgon annan
som tar ratt pa det jag sjalv inte har lust att aterstalla.
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Fint satt i hamnen...

Lars Granath

Sjofolk har i alla tider dragits med en stampel att vara ett kon-
servativt sldkte. Det dr nog en bra dverlevnadsstrategi. Att
halla sig till det som bevisligen fungerar och att inte klafingrigt
halla pa och “laga” sddant som inte &r trasigt. Och att med
sund skepsis ta till sig andras erfarenheter om beprévade led-
er och skyddade hamnar. Bland sjofolket fanns en samman-
hallning varlden 6ver. Bérjar den sammanhallningen mojligen
luckras upp idag nar tekniska hjdlpmedel gér att alla kan klara
sig sjdlva utan hjélp av andra? Da riskerar vi att forlora en viktig
del av batlivet: gemenskapen. Det finns mangder av exempel
pa hur livslang vanskap har uppstatt ur en vanligt hjdlpande
hand vid en tillaggning i en naturhamn, eller bara en vink om
att "hér kan du ligga, jag tar tampen”!

Visst finns det manga som med batens hjalp soker ensam-
heten och friheten, det ar en enastadende upplevelse att hitta
en avsides beldgen skyddad vik dér man i enskildhet far njuta
av frid och ro. Respektera dem som soker lugn och avskild-
het! Besvikelsen kan bli stor ndr ndgon annan malmedvetet
narmar sig med uthdngda fendrar. Det &r en svér balansgang
att soka hamn tatt inpa en redan fortdjd bat i ett enskilt lage.
| de allra flesta fall finns det andra ldgen dar man kan fortdja
i narheten, och bada besattningarna kan bli tillfreds med res-
pektavstandet. Och grogrunden for vdnskap uppstar.

En helt annan sak ar att utnyttja de vdlkdnda naturhamnarna
som redovisas i boken. Dit ska man kanske inte sdka sig om
man hor till de ensamvargar som till varje pris vill vara ifred.
| de stora naturhamnarna finns i stéllet forutsattningarna for
gemenskap och samarbete. Har ska man kunna fa tryggheten
i att veta att man omges av hjalpsamma hander och vénliga
o6gon. Sa lange man inte forverkar denna ratt genom att bryta
mot naturhamnens oskrivna lagar... Vill man snabbt bli hamn-
ens hatobjekt dr det bara att dra pa favoritmusiken pa hogsta
volym, sla igang motorn pa hog tomgang for att ladda bat-
teribanken, motorn kan fa ga sedan man sjosatt vattenskotern
eller ribben for att visa hur fort och fint man kan mandvrera
mellan andras ankartampar. Soppasen slanger man iland och
later nagon annan ta hand om. Fyllefest &r ett annat effektivt
satt att fa andra att sorgset lamna hamnen...

Nej, sla ett slag for konservatismen! Det finns en natur- och
gasthamnskultur som ar vard att bevara. Ta emot inkom-
mande batar som om det vore de egna eller barnens basta
vanner som var pa ingaende, de kan mycket val visa sig bli
sadana. Visa bra plats, ta emot tamparna och hjalp till vid
fortojningen. Nog vore det val en bra bérjan pa kvéllen i en
naturhamn att sjalv fa bli bemott pa det sattet!

Segelbadtar fortéjda i natrurhamnen pa Langé, Trdssé



Forfattare och kartografer

Ann Ardebrant arbetar
med sjokortsproduktion
for Hydrographica och
ar utbildad i naturgeo-
grafi och kartografi vid
Stockholms Universitet.
Efter utbildningen arbe-
tade Ann med Geografiska
Informationssystem som
konsult i 20 &r. Sedan 2010
ar arbetet inriktat pa att
producera speciasjokort
och hamnguider fér Hydrographica och Ann &r ocksa anlitad
som uppskattad foreldsare i GIS och Kartografi vid Karlstads
Universitet. Ann tillbringar somrarna tillsammans med sin man
ombord pa segelbaten Blavinge. | Hamnguiden 7 har Ann till-
sammans med Torbjérn genomfort faltkontroll och kartritning
av tva tredjedelar av Hydrographicas kartor i boken.

Torbjorn Ardebrant har
ett forflutet i IT-branschen
men har nu kastat loss och
arbetar sedan 2015 till-
sammans med Ann med
att ta fram hamnguider
och specialsjokort runt
Sveriges kuster och insjoar.
Torbjorn har ett brinnande
intresse for batliv och har
seglat i Stockholms skar-
gard i olika sma och stora
batar sedan 1970-talet och han har dven gjort ett antal langre
seglingar pa egen kol. Torbjorn har ocksa varit ledare i sjo-
scouterna och dr aktiv i Karlstads Segelséllskap. | Hamnguiden
7 har Torbjorn skrivit gasthamntexter och tillsammans med
Ann genomfért faltkontroll och kartritning av tva tredjedelar
av Hydrographicas kartor i boken.

Lasse Granath grundade
1983 sjokortsforetaget
Hydrographica som ett
resultat av hans forsk-
ning om hur flygfoton
kan anvédndas for sjomat-
ning. Nar Sjofartsverket
gjorde nya sjokort Over
Stockholms skargard i slu-
tet av 1980-talet var Lasse
anstdlld dar for att leta
okanda grund. Man hittade
mer dn 5000. Lasse ar skdrgardsbo, fodd och uppvuxen i bat
och har i tjdnsten och pa fritiden utforskat de flesta skrymslena
langs den svenska kusten. Ar 2012 utsdgs han av Stockholms
universitet till hedersdoktor for sina insatser for batsporten
och for sitt expertkunnande och sin utbildningsverksamhet
inom kartografi. Svenska Batunionen har tilldelat Lasse sitt

fortjansttecken i guld, Svenska Kryssarklubben i silver och av
Svenska Kartografiska Séllskapet har han fatt Innovationspriset.
| den populdra serien av hamnguider fran Nautiska Forlaget
som gavs ut i borjan av 2000-talet har Lasse medverkat i
samtliga, och erfarenheterna fran den kartproduktionen och
Hamnguiden 8 har han tagit med sig och forddlat till den nya
Hamnguiden 7, dar Lasse svarar for samtliga textbeskrivningar
av naturhamnarna mellan Landsort och Paskallavik.

Per Hotvedt har undervisat
i historia och journalistik,
men har ocksa en langva-
rig relation till havet. Redan
som 11-aring foljde han
med jorden runt ombord
pa sin fars fartyg, och upp-
levde bade stormar och
orkaner pa de sju haven.
Som vuxen bdrjade han
att segla, forst i hemmafar-
vattnen ldngs den norska
kusten, och senare till Sverige och Danmark, och senare kor-
sade han Nordsjon till de Brittiska 6arna. Pers forsta Hamnguide
publicerades 2008, och tacker Danmark och den Svenska
Vastkusten upp till Goteborg. Den har nu kommit ut i hela fyra
utgavor. 2010 kom Hamnguiden 7 som du nu haller i handerna.
Darefter har han skrivit “Kanalveien til Middelhavet “ Efter att
han pé nytt atervant till Medelhavet med Joniska havet som bas
har han forfattat tva nya Hamnguider som tagit sig an Grekland,
Albanien, Montenegro, Kroatien och Slovenien. Han har ocksa
varit medforfattare till en av Kryssarklubbens arsbocker. | denna
Hamnguide har Per ansvaret fér hamnarna mellan Paskallavik
och Skanér samt hamnarna pa Oland, Gotland och Bornholm.

Jesper Sannel arbetar
med sjokortsproduktion
for Hydrographica. Jesper
arbiolog, naturgeograf och
kartograf och undervisade
tidigare i dessa @mnen vid
Stockholms unversitet.
Sedan 2000 arbetar han
heltid inom Hydrographica
med att producera stor-
skaliga specialsjokort och
hamnguider over skargar-
darna langs Sveriges kuster. Jesper har tillbringat somrarna i
Stockholms skdrgard sedan barnsben i familjens veteranbat
Pilikia och har nu skdrgarden som sitt arbetsomrade. Han
anlitas regelbundet som uppskattad féredragshallare i bat-
klubbar och utbildningsorganisationer for batsporten. 2015
tog han 6ver som VD for Hydrographica efter Lasse Granath.
Tillsammans med de 6vriga inom Hydrographica har han
medverkat i produktionen av den populdra hamnguideserien
fran Nautiska Forlaget som gavs ut i bérjan pa 2000-talet. |
Hamnguiden 7 svarar Jesper for ett 50-tal av kartorna.
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Mellan raderna i Hydrographicas
Hamnguidekartor...

Lars Granath

Pa Hydrographica vill vi garna tro att de kartor vi utvecklat
for Hamnguiderna hittills ar oovertréffade for sitt andamal.
De har utvecklats under lang tid, och vi fortsatter att utveckla
dem. Det betyder att kartorna innehaller madnga sma detaljer
och finesser, och den som ar medveten om finesserna kan fa
ut betydligt mer ur kartorna dn vad som syns vid en flyktig
Oversikt. Sa dgna en stund at nedanstaende lilla kartlasnings-
kurs och f& ut mer av Hamnguiden 7. Alla kartsymboler finns
avbildade pa sid 14 och 15. Kartorna férkommer i ett antal
fasta skalor, beroende pa behov av detaljrikedom. Pa kartorna
i de storre skalorna finns ovanfor skalstrecket en skalenlig bild
av en 30 fots segelbat, det kan ge en battre uppfattning om
svangrummet i den aktuella hamnen.

Strandkonturen f

Normalt ritas strandlinjen som en heldragen svart linje. Men
dér stranden &r lag och odefinierad och dndrar lage med vat-
tenstandet gors den streckad. Inte aktuell som bra landnings-
plats, alltsa. Med gron fargyta markeras vassomraden, inte hel-
ler bra landningsplatser.

Topografin

De officiella sjokorten saknar redovisning av hojdférhallanden
pa land. Det &r synd, eftersom det finns mycket nyttigt att hdmta
i information om branta berg, hoga 6ar eller laga nés. Vi har dar-
for satsat extra pa sddan redovisning. Baserat pd lasermatta data
har vi berdknat héjdkurvor med 2,5 meters ekvidistans och lagt
pa en skuggning som far topografin att framtrada extra tydligt.
Da blir det mycket lattare att ana var man kan ligga i bra I3, eller
om vinden riskerar att fa fart genom dalar eller 6ver laga nés. Vi
som tillbringar dagarna i en tvadimensionell vérld pa en platt
vattenyta har ocksa manga ganger en narmast sjuklig bendgen-
het att lockas till 6arnas hdgsta punkt. Den blir latt att hitta nu.

Tillaggsplatserna / /

En rod linje langs stranden visar var respektive kartograf tyckt
att det kan fungera att komma in till land. Det ar alltsa per-
sonliga bedémningar dven om de bygger pd omfattande
erfarenhet, men alla kanske inte delar den asikten. Det finns
ofta stdllen utan markering som duger alldeles utmarkt for
den som skruvat ner sina ansprak eller har viltranade ben.
Markeringarna ska ses som forslag.

Med rod linje markerar vi sddana platser dar vi tror att de flesta
segelbatar ska kunna komma in utan storre svarighet. Men har
man en segelbdt som kraver sa pass mycket djup som 2-2,5
meter kan man inte utga ifran att det ska fungera i alla lagen.
Man fér inte gldmma att naturhamnar pa ostkusten ofta ar
grunda.

Med bl linje markerar vi stéllen dér vi ger motorbatar basta
oddsen att komma till land. Det betyder inte att alla segel-
batar ar utestdngda, dven for batar med ett djupgdende pa
1-1,2 meter finns det sdkert mojligheter att utnyttja manga av
de bldmarkerade platserna. Grundgaende segelbatar behover
alltsd inte rékna bort dem.

| gdsthamnarna anvands enbart den réda linjen for att visa var
gastplatserna finns.

Fértdjningihamnen 0 0 0 E LA

| en naturhamn &r fortéjningsmetoderna lika manga som
antalet batar... | kartorna och i bilderna forsoker vi hjdlpa till
med att visa om det finns fasta bergdglor och ungeféar var de
ar beldgna. Pa ostkusten &r inte bergoglor lika vanliga som pa
vastkusten, man ska darfor inte férvanta sig att alltid kunna
utnyttja sddana. De flesta har egna bergkilar med sig, och de
kommer ofta till anvdndning. | skdrgardens inre delar ar det
vanligt att det finns storre trdd inom rackhall, da ar det ofta
sakrare dn bergkilar, men det kan krava langa linor, se till att
ha sddana i beredskap. | ytterskdrgarden far man som regel
klara sig med egna kilar. For naturhamnar géller alltid att man
far "laga efter ldge”, men om hamnen &r speciell i ndgot avse-
ende, till exempel med branta klippor eller med uppenbara
krav pa egna kilar forsoker vi informera i texten om detta.

Likasa forsoker vi informera i texten om ankarbottnen ar av
mindre vanlig beskaffenhet, den kan vara brant eller tackt av
vaxtlighet, den kan besta av sand eller av klippig/blockig bot-
ten som gor att man vill vara lite férberedd med lampligaste
ankartypen och tillracklig langd pa ankarlinan. | kartorna visas
ocksa med en symbol var man bast kan svajankra. Oftast ryms
flera batar dven om det bara redovisas en symbol i kartan.
Svajankring ar ett sdkert och bra ankringsalternativ i natur-
hamnarna dven om det blir besvarligare att ta sig iland.

| gdsthamnskartorna anvands en rad olika sma batsymboler
for att illustrera vilken typ av fortdjning som anvands. Det kan
vara eget ankare, Y-bommar, bojar, palar, fasta bottenlinor
eller l3ngsides bryggan.

-
Djupkurvorna 7
| officiella svenska sjokort anvands djupkurvor for 3 respek-
tive 6 meter. Hydrographica, som helt ar inriktade pa fritids-
sjofarten, anvdnder i stdllet 2 respektive 3 meter. Principerna
ar dock desamma; pa den mérkbla ytan innanfér 2-meter-
skurvan kan vattendjupet lika gdrna vara 0,2 som 2 meter.
Pa ljusblatt vatten ska djupet normalt variera mellan 2-3
meter, men det maste tydligt sdgas att ingen sjométning
kan ge hundraprocentigt korrekta resultat. Hall alltid extra



uppmarksam utkik sarskilt inom eller i narheten av kartans
bla omraden. Det kan finnas grund som inte upptéackts vid
matningen.

Har vill vi ocksa rikta uppmarksamheten pa en farlig teknik-
falla. Hydrographicas sjokortsdata finns i alla storre digitala
navigationssystem. Men nar dessa navigationssystem med
automatik véxlar 6ver sin visning fran Sjofartsverkets under-
lagsdata till Hydrographicas ndr man kommer in i ett omrade
dér sddana mer detaljerade kort finns, blir i manga sjokorts-
plottrar djupkurvorna véxlade till de detaljerade utan att far-
gerna andras. Det ljusbla vattnet i navigatorns bild som nyss
var 3-6 meter kan pl6tsligt ha blivit 2-3 meter! En mycket farlig
dndring som sker utan féregaende varning. Se upp for den
fallan genom att i forvdag kontrollera hur batens navigations-
system hanterar Hydrographicas data.

Djupsiffrorna 17 23 (4

Alla djupsiffror avser vattendjupet vid medelvattenstand.
Men det finns olika typer av djupsiffror. Den “vanliga” djup-
siffran ar kursiv och redovisar ett allmant vattendjup under
eller kring siffrans position. Men det finns ocksa djupsiffror
i rak stil som anger djupet pa ett specifikt grund eller en
sten. For lasbarhetens skull placeras sadana djupsiffror all-
tid bredvid grundet i fraga, och siffrorna signalerar sin sido-
placering just genom den avvikande raka stilen. Normalt &r
dessa sidoplacerade djupsiffror ett resultat av en noggrann
maéatning pa det aktuella grundet for att faststdlla minsta
djup vid medelvatten, men ta aldrig djupsiffran for given.
Att vélja vag rakt 6ver ett grund for att grundet anges vara 2
meter och den egna baten bara sticker 1,5, kommer forr eller
senare att ta en dnde med forskrackelse. Hall alltid undan for
blatt vatten.

Det hander ibland att man av utrymmesskal inte kan placera
en djupsiffra i vattenomradet i ett smalt sund. Da placerar
man den pa land, inom parentes. Siffran anger vilket maxi-
malt djup man skulle kunna hitta i en passage, men den sager
forstas ingenting om exakt var detta storsta troskeldjup finns.
Forsiktighet och utkik... Aterigen.

Grund och stenar " ’

Hur farligt ett grund &r beror forstas pa vad for slags bat man
befinner sig i. Men det sakraste ar ju att dka runt det, sjoméatare
dr inte ofelbara. | kartorna kan mani alla fall fa en vink om gra-
den av farlighet. En sten eller héll som vid medelvatten alltid
ar synlig over ytan redovisas med en svart punkt. Symbolen
ar liten och latt att missa, men den hor till sjokortstraditionen.
Nasta traditionella symbol &r branningstecknet, ett betydligt
I6mskare grund. | Hydrographicas kartor forsoker vi halla defi-

Undervattenssten

nitionen +/- 0,3 meter i férhallande till medelvattenstand. Dar
kan alltsa ibland uppsta en definitionsmassig knackfraga gen-
temot Gvervattensstenen, sarskilt nar vattenstandet avviker
fran medel.

Annu farligare ar undervattensstenarna som redovi-
sas med det likasa traditionella plustecknet i sjokorten. |
Hydrographicas kartor reserverar vi plustecknet fér “varsting-
arna”, de som &r 1,5 meter eller grundare. Ar grunden djupare
dn sd, och alltsa lite mindre farliga, nojer vi oss med den mork-
bld 2-meterskurvan. Ibland finns en sidoplacerad djupangi-
velse pa grunden, men det géller oftast de som ligger illa till i
hamn eller insegling.

Referensniva

Inom det svenska Sjofartsverket pagar ett arbete med att
anpassa sjokortens djupangivelser till en ny referensniva som
blir gemensam fér hela Ostersjén. Den nya referensnivén
ansluter precis som GPS-systemet WGS84 till jordens form,
inte som nu till havets medelvattenyta. Skillnaden blir inte
stor men det kommer att dréja ett antal rinnan det &r konse-
kvent genomfort i samtliga svenska sjokort. | Hydrographicas
sjokort och hamnkartor behaller vi darfor tills vidare den tra-
ditionella metoden att ange alla matt i férhallande till medel-
vattenstandet i havet, sa som det under 6verskddlig tid kom-
mer att redovisas i sjorapporter och appar for vattenstand.
Det galler alltsd alla matt som &ar beroende av vattenytan:
vattendjup, grundklackar, brohdjder och ledningshdjder.
Hall noga reda pa vattenstandet, i bokens hamnkartor redo-
visas ibland passager in till hamnar dar marginalerna ar sma,
och en vattenstandssankning kan ge en trakig 6verraskning.
Ostersjén har inget tidvatten att tala om, men snabba luft-
trycksférandringar kan skapa “tidvatten” som man definitivt
inte tankt sig. Efter en nattlig frontpassage kan man mycket
val vakna och upptéacka att vattnet sjunkit en decimeter eller
tva. Eller stigit, men det vallar séllan problem annat &n om
man har en fast bro att passera.
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