Rad och tips till Iasaren

Lars Granath

Det hdander mycket i gasthamnarna

Denna tredje upplaga av Hamnguiden 8 &r en ordentligt upp-
daterad uppfoljare till andra upplagan som kom ut 2016 och
som snabbt saldes slut. Liksom i den féregaende upplagan
svarar Hydrographica fér samtliga hamnkartor, de bygger pa
den teknik som Hydrographica utvecklat for sina storskaliga
specialsjokort som blivit sd uppskattade och epokgérande. |
denna nya utgdva ar samtliga beskrivningstexter forfattade
av Lars Granath, alltsa dven for gasthamnarna. Det finns ingen
hamn i boken som inte besokts, matts upp och bedémts av
nagon av Hydrographicas sjofarande kartografer.

Men det dr mycket viktigt att papeka, att dven om bokens
uppgifter samlades in och var korrekta ar 2018, finns ingen
garanti for att de ocksa ar helt giltiga ar 2019 och senare. |
naturhamnarna, som ofta ligger i naturreservat hdander det
kanske inte sa mycket, grunden ligger dér dom ligger och en
strand som var bra att fortoja vid igar ar det sdkert i morgon
ocksa.

Men gasthamnarna ar ddremot en sak for sig. De kan &dgas
och drivas av privata aktorer, de kan kdpas och siljas och
bli féremal for allehanda visioner som ibland uppfylls, ibland
inte. Att beskriva gdsthamnar ar alltid en jakt pa rorligt mal.
Sa ocksa i denna bok, och speciellt just nu. EU satsar gdrna
pengar pa utveckling for att locka turister, och i ett band
Over Sverige, Aland och Finland satsas nu bland annat pa
utveckling av gasthamnar i ett par projekt, till exempel det
sa kallade "SeaStop”, som skall paga under flera ar. Det kom-
mer att innebdra féréandringar och forbattringar av ett antal
gasthamnar dven pa svenska sidan, men det ar i skrivande
stund en smula oklart vilka férbattringar som hamnar var,
och nér. Kanske finner dven en och annan deltagare i pro-
jektet ocksa att myndighetsbyrakratin blev 6vermaktig och
later det bli vid det gamla. Anvandare av boken ombeds dar-
for ha 6verseende med att en eller annan utlovad egenskap
hos en hamn inte hunnit eller kunnat realiseras, glads i stallet
at att det har och var kan ha dykt upp en forbattring som
boken (dvs forfattaren) varit okunnig om. Vi har medvetet
uteslutit information om prisnivan for dvernattning i olika
gasthamnar. Det dr en dnnu mer hopplds jakt pa rorligt mal,
och debiteringsprinciperna kan vara mycket spretiga. Pa de
olika gdsthamnarnas hemsidor brukar det oftast ga att hitta
aktuella uppgifter.

Tanktéomning

Nagot som manga tvingats upptacka pa egen hand ar hur
chansartat det & med tédmning av septiktanken. Sedan man
inforde forbud mot témning av toatank i det fria vattnet, har
det satsats pa tdmningsstationer pa manga stallen, och stat-
liga och kommunala bidrag har betalats ut for att fa ett fung-
erande system med tillrdckligt manga och spridda stationer.

Det &r bara den lilla haken att dessa stationer ar sa otillforlit-
liga. Var darfor inte alltfor saker pa att den utlovade stationen
verkligen fungerar. Transportstyrelsen har en bra hemsida;
www.hamnkartan.azurewebsites.net med kartor dver befint-
liga stationer, dar skall det ocksd anges om stationen &r funge-
rande eller ej. Tillforlitligheten i det systemet maste dessvarre
ocksa sdgas vara en aning svajig.

Sjokort 6ver skidrgarden

Det dr inte sarskilt lange sedan ett sjokort var ett sjokort, punkt
slut. Gult pa land, blatt pa grunt vatten. Gjorda och salda av
Sjofartsverket. For 20 ar sedan vandes allt pa d@nda. Digitala
versioner av Sjofartsverkets sjokort borjade framstallas av
internationella producenter, de ség séllan likadana ut. Och har
hemma dok lilla Hydrographica upp, specialisten pa sjokort
over grunda och kréngliga vatten. Och nu har vi fatt en sjo-
kortsdjungel. Fortfarande ar Sjofartsverket och Hydrographica
i storsta sdmja de enda svenska sjokortsproducenterna, vi
kompletterar varandra, men vara respektive produkter finns i
alla mojliga analoga och digitala versioner. Bast att reda ut hur
det ser ut for ndrvarande, ar 2019.

Sjofartsverket har sina traditionella tryckta batsportkort i tre
delar 6ver Stockholms skdrgard, skalan &r 1:50 000 eller 1:25 000.
Det gar fortfarande med visst besvér att kdpa de “gamla” kor-
ten 611, 612 etc i stort format, men de allra flesta valjer de mer
latthanterliga spiralbundna blocken i A3-format. | Hamnguidens
faktarutor redovisas vilket av Sjofartsverkets tre batsportkort
som en aktuell hamn befinner sig i, t ex "SjoV S: s. 14”, (dvs den
sodra batsportkortsdelen, sidan 14).

Hydrographica har tidigare gjort sina specialsjokort som I6sa
blad i A2-format, i skala 1:10 000, 6ver punktvisa omraden,
vanligtvis separata ytterskdrgardar som Gilléga, Langviksskar
etc de namngavs och numrerades 613-10, 616-02 etc. Men
med tiden har antalet specialer 6ver Stockholms ytter- och
innerskargardar véxt i antal och yta, sa fran och med 2018 har
dven Hydrographica pabdrjat en 6vergang till spiralbundna
A3-block - specialbatsportkort — som samlar de tidigare 16s-
bladen till stérre sammanhdngande omraden, men fortfaran-
deiskalan 1:10 000. Ar 2018 kom det sédra skargardsomréadet
som tacker omradet fran Runmaro till Huvudskar. | hamngui-
dens faktarutor blir sidhdnvinsningen saledes "Hg S: s. 8” (dvs
Hydrographicas sodra specialbatsportkort, sidan 8). Ar 2019
kommer nésta specialbatsportkort dver hela mellanskargar-
den (Hg M, mellersta) och senare foljer dven ytterskargarden
i tvd delar. Dessa kommer senare, och i Hamnguidens fakta-
rutor redovisas an sd lange l6sbladsbeteckningarna nar det
géller ytterskargarden, typ "Hg 613-10".

Det skall ocksd ndmnas att bade Sjofartsverkets data och
Hydrographicas data numera ar integrerat i merparten av alla



digitala sjokortssystem. Manga av dem har ocksa integrerat
Hydrographicas Hamnguidekartor, men det &r viktigt att veta
att varje producent av digitala sjokort valjer sitt eget satt att
presentera data. Det behdver inte vara daligt, men en digital
sjokortsversion pa fritidsbatniva ar aldrig ett original. Endast
den tryckta, analoga versionen innehaller garanterat allt ori-
ginaldata. Digitala versioner kan innehalla ett urval av data,
och sjokortsprogram och navigationsappar har ofta olika pre-
sentationsmodeller for vad som skall visas vid en viss in- eller
utzoomningsniva.

Fler hjalpmedel

Hamnguiden 8 "Arholma-Landsort” dr den ojamforligt mest
valmatade av tillgdngliga seglingsbeskrivningar over skar-
garden. Det ligger 150 seglingssdsongers samlad erfarenhet
fran Hydrographicas kartografer inbakade i text och kartor.
Men det finns férutom standardsjokort fran Sjofartsverket
och Hydrographica dven andra vdgledningar som kan
vara till nytta bade for nybérjaren pa sjon och den erfarne.
Hydrographicas 6versiktskort i skala 1:100 000 &r mycket upp-
skattat, inte minst som “medféljningskort” vid anvéndning av
digitala navigationshjdlpmedel, men ocksa som trygg "nédut-
gang” om tekniken kraschar. Det gor den forr eller senare. En
annan liten finess i Stockholms skargard &r Hydrographicas
"Genvdgsbok”, en samling beskrivningar av smitvdgar som
kan gora farden roligare, tryggare och genare. Och en publi-
kation som inte bor saknas i ndgon bat ar UIf Sérensons full-
dndade faktasammanstallning: "Skargdrden. Véagvisare fran
Orskar till Landsort” | sin senaste utgéva ar den utgiven for
Skargardsstiftelsen pa Balkong Forlag. Det ar den mest full-
standiga och valskrivna sammanstélining av information om
stort och smatt i skdrgarden som finns. En standig kélla till
intressant kunskap varhelst man fardas i denna unika miljo
som dr Stockholms skargard.

For nog ar det en unik miljo vi har formanen att fa vistas i.
Nar vi pa Hydrographica for nagra ar sedan tog med oss den
bereste direktoren for det internationella sjokortsforetaget
Navionics ut i skargarden, for att visa hur komplicerad naviga-
tionen kan vara i en skdrgard, blev hans spontana omddme:
" -1 didn’t know there was such a paradise on earth...”.

Hamnguider: dlskade och hatade...

Sa lange manniskan har fardats till sjoss har sjofolk forsokt
att hjdlpa varandra med tips om fardvdagar och hamnar,
medan det marina forsvaret gnisslat tander over att fiender
fatt det lattare. Forst fick den yrkesmassiga sjofarten lotsar
och hamnkartor, sedan fick fritidsbatar via allehanda bocker
forslag till trygga natthamnar i farvatten som kanske var
okdnda for seglare pa strovtag. | Stockholms skargard bor-
jade de forsta hamnguiderna dyka upp vid 1900-talets bor-
jan, forst var Carl Leche med sin kortfattade “Skargardslots”

sedan kom sma bdcker av Erik Jonson, “Pa séndagstripp
med motorbaten”, eller “I prickade och oprickade farvatten”.
P& 1950-talet tog Ake Janhem stafettpinnen och gjorde en
rejal bok om hur man fick ut mest av sina farder i skargarden.
Den forsta "Arholma-Landsort” var fodd! Nasta stafettstracka
togs om hand av den fortrafflige Ake Améen som pa 1960-
och 70-talet lodade upp och samlade hamnbeskrivningar
i bibeln "Seglarhamnar pa ostkusten”. Vid millennieskiftet
kom ny teknik in i bilden och en modern "Arholma-Landsort”
aterféddes i Nautiska Forlagets och Hydrographicas regi.
Det ar fa batar som inte har eller har haft den ombord.
Men bra produkter kan bli annu béttre, och denna senaste
"Hamnguiden 8 - Arholma-Landsort” ar en vidareutveck-
ling av den sjomaétningsteknik som Hydrographica anvdande
redan i féregangaren.

Det luriga med hamnguider &r att manga sjofarare dlskar
tanken pa den "egna” lugna viken, helst en skyddad lagun
som ingen annan kdnner till. D4 blir det ju inte sa skojigt om
nagon pekar ut for alla var sddana fina vikar finns... Men ni
som hatar alla avsldjande hamnguider, hav trést! Denna bok
innehaller 250 tips pa naturhamnar och 75 beskrivningar av
allmanna gasthamnar. Stockholms skargard har ytterligare
minst 10 000 6ar av en storlek som ger |d och bra nattlogi om
man vill vara for sig sjalv. Vi kan lova att det finns tio gang-
er fler fina natthamnar i skdrgarden dn de som redovisas i
boken. Ak pa upptacktsfard och hitta en egen hamn!

Det finns & andra sidan mdnga som uppskattar méjligheten
att hitta en trygg och sdker hamn déar man finner gemenskap
och kan umgas med likasinnade, och sova gott i forvissning
om att ligga tryggt i utlovade vindar. Ensam &r inte alltid stark,
och i en vélkand naturhamn finns oftast en hjdlpande hand
intill. Det ar for er som boken kommit till, ni som tycker att
det &r skont att i forvag veta sa mycket som mojligt om ham-
nen, hur man bast seglar in, var grunden finns och var man far
basta skydd, och vilka strandavsnitt som ldmpar sig bast for
olika batstorlekar.



Bland hamnar och leder

Lars Granath

Stockholms skdrgard ar stor. Det som skiljer den fran andra
svenska skargardar ar att den ocksa ar stor pa bredden, i vast-
ostlig riktning. En liten segelbat kan ha att gora flera dagar
for att tvdra hela skdrgarden, pd vastkusten gér man det pa
ett par timmar. Och méngden Oar &r stor: man kan rakna pa
manga olika satt och fa olika antal, men rdknar man dven de
standigt torrlagda skdren med storre ldngd dn 20 meter far
man ihop mer @n 30 000 “"6ar”. Terminologin &r en smula kne-
pig, men om man forsoker folja den urgamla namngivnings-
traditionen i skdrgarden finner man att ett grund pa ndgra
meters djup ofta kallats en "bada”, eller ibland bara "grund”.
Landhojningen flyttar sa smaningom upp en béda till vatteny-
tan sd att den oftast syntes, da blev den hellre dopt till ndgot
med “sten”. Nar en sten blivit storre far den heta "skar”, och sa
smaningom, om den vaxt till runda och goa proportioner blir
det en "kobbe”. Kobben kan nar vegetationen koloniserat den
bli en "holme”, och slutstationen ar en "8”, eller ndr darna vuxit
ihop till jatteomrdden: "land”. Naturligtvis finns manga andra
namnsdttningar, men detta ar den vanligaste namngivningen
pa olika stora foreteelser i Stockholms skargard.

Bland detta myller av olikstora kobbar och land &r det oftast
en frojd att bege sig pa upptacktsfard. Man kan segla ett helt
liv i Stockholms skargard och anda ha merparten osedd. Vi
vill gdrna sl ett slag for upptacktsfarder utanfor farlederna.
Det finns en — numera forlegad - forestallning om att det
utanfor farlederna ar daligt sjomatt och osdkert att fardas. Vi
pa Hydrographica som dgnat s& mycket tid at att kartldgga
utskdrgdrdarna kan intyga att det numera inte &r sd. De offi-
ciella sjokorten har blivit battre, och Hydrographicas specialer
som tdcker stora delar av skdrgardens ytteromraden har gjort
det mycket tryggare att fardas utanfér lederna. Digitala sjo-
kort och gps har dessutom gjort navigationen till en barnlek,
men man ska ha respekt for vader och vind och veta att man
klarar att navigera dven under ett teknikbortfall. Sa vi uppma-
nar: lamna lederna! Dar ar anda bara trangt och skvalpigt. | det
foljande vill vi tipsa om vagval och besoksmal, en del ar sakert
vdlkanda av de flesta gamla seglingsravar, men alla &r ju inte
gamla seglingsravar...

Norra skdrgarden

Till Stockholms skargard kommer man fran nagot av de fyra
vaderstrecken. De flesta besckare kommer antagligen fran
storstaden i vaster, eller fran ostkustens skdrgardar och "sjo-
fyran” i sdder, men bokens uppldgg innebér en ordning med
hamnar fran norr till sdder, sa 1at oss borja med att titta pa vad
som moter i Stockholms norra skargard.

Kommer man ldngs norrlandskusten pa vag soderut blir det
redan i héjd med Singd aktuellt att vélja havssegling utom-
skars eller kanalfart inomskars. Nagon gang bor man abso-
lut vélja Vaddo kanal om man har ett djupgdende pa mindre

an 2 meter. Det ar inte ldngre vdg, men det innebér oftast
motorgang i de smalare kanaldelarna. Vagen &dr lummig och
skyddad, det finns mycket att titta pa, och det ar den perfekta
vigen fér mindre motorbéatar. Oppna havet utanfér den tra-
diga Vaddokusten har for det mesta ett begransat ndjesvarde
for mindre fartyg.

| hojd med Arholma och Simpnés anses man ha kommit in
i Stockholms skargard och Roslagen, dven om det senare
begreppet garna anvands dven fér de nordligare delarna
upp till Sing6. Men hér borjar definitivt en mer vidstrackt
skargard, med massor av mojligheter till vagval och nattham-
nar. Arholma bor man inte ha osett. Vill man fran Bjorko- och
Lidofjarden ta sig vidare Osterut, till de mycket vackra skar-
gardarna kring Séderarm kan man med férdel gena mellan
Gisslingd och Tjockd, det &r en valkdnd och flitigt trafikerad
smygled som sparar vdg. | publikationen "Hydrographicas
Genvdgar i Stockholms skdrgard” finns manga tips pa sadana
smitvdgar, inte minst i detta omrade. Soderarms skargardar
kan absolut rekommenderas for besok, de ar havsndra men
inte alls s& karga som ytterskargardarna langre soderut. Har
kan man fa ombonad lummighet och havshorisont pa samma
gang, vilket kan tillgodose en besattnings olika smakriktning-
ar. Genom Soderarms skargdrd, mellan Parlaskdrsbadan och
Langskar gar en gammal krigsfarled som fortfarande har sina
lattidentifierade och stora méarken kvar, den &r ganska rolig att
gad med sitt system av "frimarken” i stéllet for enslinjer.

Fran det stora farledskrysset utanfor Kapellskér véljer manga
pa sin vag soderut att ga Rodldgaleden. Dar ar mycket 6pp-
na vatten, men i stabilt vader ar det en vacker vdg med stark
utskdrskansla, och néra till de avvikelser som tar en vidare till
utskargdrdarna. For att nd utskargadrdarna fran Rodlogaleden
finns lika manga alternativ som det finns seglare, men det ar
vanligtvis Kobbfjarden sdder om Rodléga som utgdr avstam-
pen mot Angskir, Fredlarna, Lygna och Skarv. Sjokorten éver
dessa vatten ar numera helt okej, men man ska absolut ha en

Norra skdrgarden



del navigationserfarenhet och en bra bat, blaser det upp till
ovader kan man fa det jobbigt, och de annars sa vackra utska-
ren blir mer till ett hot an till gladje.

Viljer man i stéllet den mer skyddade Furusundsleden for sin
fard soderut far man det mer skyddat men ack, sa trafikerat.
Detta ar faktiskt Europavdg 18, i bokstavlig betydelse. Har
passerar sommartid upp till 20 finlandsfarjor om dygnet och i
genomesnitt ett halvdussin kryssningsfartyg under samma tid.
Och en del av farjorna far ga fort! Sjutton knop langs Yxlan.
Ta hellre Blidosundet och anslut till Furusundsleden igen
genom att ga soder om Vatterso eller genom Siardsundet,
det blir obetydligt ldangre men bra mycket trivsammare. En
annan - betydligt lugnare och dven vackrare - vag ar att fran
Kapellskar ta den inre men ndgot léngre fritidsbatleden norr
och vaster om Svartnd. Det kan man géra om masthdjden
understiger 12 meter, ledens djup &r aldrig ndgot problem.
Pa kopet far man da se “Calle Schewens 6” pa néara hall, det
ar Hato Svansar soder om Sundholmen. Leden passerar sa
smaningom Angsd, var &ldsta nationalpark som verkligen
ar ett "maste”, sarskilt i forsommartid. Langre séderut, vid
Vaxlet, forenar sig denna lokala inomskarsled med huvud-
leden "E18”, och man far trdngas igen om man vill in till
storstaden. Men den som strévar i skdrgarden mera planlost
och inte gar djupare an 2 meter har héar en fortrafflig mojlig-
het att lura fartygstrafiken. Man smiter helt frackt tvars over
leden mellan Korpholmen och Skarpluvan och kommer ut i
Skatfjarden, varifran man siktar in sig pa Klintsundet som har
oppningsbar bro ut mot Galnan. Sedan dr man pa plats i mel-
lanskdrgdrden med sina oandliga maojligheter till nya véagval
och upplevelser.

Ytterskargarden

| skdrgardens dstra delar blir skdren kala och laga. Om man ser
landskapet Over ett langt tidsperspektiv forstar man lattare
varfor det ser ut som det gor. Denna del av Sverige &r egent-
ligen ett tamligen platt landskap, hojdvariationerna haller
sig huvudsakligen inom spannet 40-60 meter, dven om man
raknar lite vattendjup. En slat berggrundsplatta som bara &r
lite uppsprucken pa ytan, med andra ord. Men plattan lutar
svagt mot Oster, sa langst ut blir topparna mellan sprickorna
mer eller mindre drénkta. Fast det fixar landhojningen pa
langre sikt. Detta ar hela forklaringen till varfor vi har storre
och hogre 6ar vasterut i skdargardens inre delar, men mindre
och lagre ju langre 6sterut vi kommer. | Stockholms skérgard
finns alltsd alltid en milj6 att dlska oavsett smakriktning. Ar
inte det fantastiskt?

Maénga alskar ytterskdrgardarna for deras karva karghet och
for att de faktiskt staller krav pa besokaren. Har ar utprick-
ningen mycket sparsam, har finns inga skogomgardade natt-
hamnar med blankvatten, inga gdsthamnar och inte mycket

Ytterskdrgdrden

bebyggelse. Just sddana faktorer som lockar manga. Den som
vill ndrma sig ytterskargardarnas varld ska géra det med res-
pekt for vader och miljé. Men det finns ménga utskargardar
som erbjuder den "rdtta” kdnslan utan att de for den skull &r
svaratkomliga, Séderarm har ndmnts, och ganska ndra Mgja
och Rodlogaleden ligger Kallskar, som har en mycket skyd-
dad naturhamn och manga andra krypin. Det &r en lamplig
utskdrgdrd att ha som foérsta mal. Fran Kallskar kan man latt ta
sig till Stora Nassa, som ar den absolut popularaste utskargar-
den. Stora delar av denna skargard &r fdgelskyddad, men det
finns anda gott om platser att ligga pa. Men ocksa gott om
besokare... Till och fran utskargardarna véljer man sina egna
vdgar allt efter nivdn pd den egna navigationskompetensen,
i Hydrographicas 6versiktskort i skala 1:100 000 finns manga
tips pa vagval, och alla utskdrgardar har numera sina egna
Hydrographica-specialer som gor det enklare att hitta i laby-
rinterna av skar och kobbar.

Vill man oka svarighetsgraden och skaffa sig nya upplevel-
ser fortsatter man Osterut till Gilldga och Svenska Hogarna.
Spara dom skargardarna till en period med stabilt vader.
Forsta bekantskapen med dem skall man goéra i fint och latt
sommarvader. Da far man minnen att bara med sig resten av
livet. Visst ar det tjusigt dven i gravader med rykande sjo, men
da ar det vadret som bestammer nar man kan dka hem igen,
och oron for baten och fértéjningen kan ligga dar och gnaga.
Detta ar inte som "Sack” eller Kyrkviken i M&ja.

Ett mellanting mellan svartillgangliga ytterskargardar och
ombonade flader utgor Bjorkskars skargard. Den nar man
latt fran de skyddade vattnen i Moja-skargérden, det ar inte
mer an 5-6 sjomil Gver Sppet vatten sa har man trygg hamn
pa Krakvilan i Bjorkskar. Dar kan man rida ut det mesta, och
miljon har allt man kan 6nska av utskarskdansla. Men detta
ar forstas inget okant faktum, man ar séllan ensam har. Inte
minst utévar bastun pa Bjorkskar en stor dragningskraft, det
ar ytterskargardens enda allmanna bastu.



Utskdrgardar finns dven i sédra delarna av Stockholms skar-
gard. De &r inte sa manga och inte sa utspridda, men de &r a
andra sidan mycket mera lattillgédngliga och har béttre hamn-
mojligheter. Bullerd ar vélkédnt, dér kan man fa utskarsmiljo
under narmast gasthamnsliknande forhallanden. Mycket att
se, men for det mesta ocksd mycket batar i hamnen. Séder
om Bullerd finns Langviksskar, en riktig magnet med oanade
mojligheter att hitta trygga och lite avskilda krypin, och med
havet bakom varje klippkron. Langviksskar & en omfattande
skdrgard, och trots att den lockar manga besdkare sa har man
sédllan nagon kénsla av packad tréngsel. Det finns ofta ndgon
annan vik att snoka reda pa.

Bullerd, Langviksskdr och Biskopsd nar man enkelt fran det
djupa och valtrafikerade straket vaster om dessa utskargardar.
Det &r en vanlig led for alla som ror sig i de yttre vattnen mel-
lan Huvudskdr och Sandhamn. Fran den leden &r det myck-
et latt att sticka in ndsan i ndgon av de tre utskargdrdarna.
Man hittar alltid 1& och fina miljoer. Den sydligaste av dem,
Biskopso, ar en mycket lummig och trevlig bekantskap, men
vill man ta sig in i den med djupgdende batar dver 2,5 meter ar
man hdnvisad till att anvdnda infarten dsterifran, utifran havet.
Detta sydvast- nordostliga strdk ar ett mycket bra alternativ
till de inre skargardslederna i samma riktning. Har i skargar-
dens yttre delar har man Obarridren i 6ster som bryter all
havssjo, och man har @nda kontakt med havet som da och
da tittar fram i gatten. Detta omrade &r valdigt mycket skar-
gard pa liten yta. Det enda som kan uppfattas som en nackdel
ar de begransade mojligheterna till fri rérelse till och fran de
inre skargdrdsdelarna, antalet ost-vastliga passager dr inte sa
manga. De beskrivs ndrmare i ett foljande avsnitt om sddra
skdrgarden.

Mellanskérgarden

Aterknyter vi till Galnan, dar vi tidigare lamnade
Furusundsleden, ligger ett fantastiskt stycke skargard
framfor oss. Till mellanskargarden brukar man rdkna omra-
det utanfor Ljusterd, norr om Varmdé och ut till Moja.
Aven Husardleden brukar anses vara mellanskargérd.
Mellanskdrgarden har outtéomliga kvaliteter for upptackts-
farder med bat, en del dr bebyggt, men det finns mangder
av naturhamnar och enskilda vikar och prang att fa rofyllt
skydd i. Motorbatar ar oftast 6verrepresenterade i mellan-
skargarden, och det forklaras givetvis av att branslekostnader
och i vissa fall begransad sjovardighet gor det mer attraktivt
att halla sig i dessa trygga och ombonade farvatten. | mel-
lanskdrgarden har man naéra till sjomackar och livsmedels-
butiker, har riskerar man inte att hamna i kdmpig sjéhavning
vid 6verfallsvader, och har finns sallskap. Och kom inte och
sdg att mellanskargarden saknar naturkvaliteter! Man kan
ibland ana en viss snobbism med innebdrden att mellan-
skargarden dr ndagot man maste passera snabbt for att na
den "riktiga” skargarden - ytterskargarden. Inget kan vara
mera fel. Mellanskargarden erbjuder rolig navigation i sina
O-labyrinter, det ar inte alls lika grunduppfyllt som i ytter-

Mellanskérgdrden

skargarden, och framfér allt kan man vélja sina helt egna
vdgar utan att snegla pa farleder och utprickning. De sto-
ra hamnmagneterna ar forstas “Paradiset” vid Finnhamn,
Ladnafladen och Trasko Stord, de har alltid manga besokare,
men de dr & andra sidan sa stora och flikiga att det ndstan
alltid gar att hitta avskilda platser, nya varje gdng man gar
dit. Vill man undvika alltfor vélfyllda naturhamnar behoéver
man séllan leta sa lange efter mindre och glesare besatta.
Leta da gérna kring Géllno och Véasterholmen, kika lite pa
Oarna kring Norra Stavsudda, eller varfor inte pa nagot dpp-
nare vatten ute vid Halsingholmarna eller Storskaret. Den
som tycker att svajankring ar ett val sa gott alternativ har i
mellanskdrgarden dragit det absolut langsta straet, da kan
man utnyttja massor med vikar dar stranderna ar lite for
langgrunda och vassiga for att locka till landfértéjning, men
dar man anda omfamnas av ldande berg och skog.

Mellanskargarden &r verkligen “skdrgard” i ordets bdsta bety-
delse. Forhallandevis grundfria vatten, ingen grov sjo, oftast
latt att komma till land, massor av hamnar, manga stora natur-
reservat och néra till matbutiker och sjémackar. Men en sak
att tdnka pa ar att omradet genomkorsas av tat turbatstrafik,
och det ar fritidssjofartens sak att anpassa sig till denna viktiga
funktion for en levande skérgard. Turbatarna foljer sina egna
leder och studsar som biljardbollar mellan bryggorna pa émse
sidor om fjdrdarna, de gar fort och nagra av dem gor fruktans-
vdrda svall. Pa sjon kan man alltid gira upp for att moéta sval-
len, men tank pa risken for svall infor valet av natthamn. Kolla
gdrna om turbdtslederna ligger néra.

Innerskdrgarden

Underskatta inte innerskdrgarden! Man har sagt att
Stockholms skédrgard borjar vid ett fonsterbord pa krogen Zum
Franziskaner pa Skeppsbron, och det ligger vél en hel del i det,
for pa vdagen ut fran Stockholm &r det bra mycket vatten och
Oar, trots att manga inte uppfattar det som skdrgard. Men det
blir fler och fler stockholmsseglare som lite yrvaket upptacker
vilken haftig upplevelse det kan vara att segla genom skar-
garden i vastlig riktning for att sedan ligga en natt eller tva i
Wasahamnen eller ndgon annan av innerstadens hamnar och



vara turist i sin egen stad. En stad som verkligen "ar full av vat-
ten”. Manga éar bara installda pa att fly staden for att komma
ut till friskt vatten, baddar och kanske krogar. Men nu &r vatt-
net friskt &nda in i staden, bada gar att géra nastan 6verallt,
och krogar finns det gott om i innerskdrgarden! Ta en svang
runt Lidingdn och begrunda det arkitektoniska skadespelet,
dt en middag pa Storholmen, upplev vildmarken i Kyrkfjarden
om baten gar grundare dn 1,5 meter (Kyrkfjarden/Hallsundet
beskrivs i Hydrographicas Genvagsbok). Upptéack natur-
hamnen i Velamsundsviken, préva charmiga klubbhamnen
Getfoten med sin restaurang eller leta naturhamn pa Storén/
Kalvon med hela farjetrafikskadespelet i fonden.

For att ta sig till eller fran Stockholm &r man dessvéarre han-
visad till de valkdnda och officiella farlederna. Till Stockholm
har aldrig i historisk tid funnits annat @n de tre infarterna
Oxdjupet, Kodjupet och Baggensstaket. Det senare har ald-
rig varit annat d@n en bakvag for smafartyg, det ar dn idag
Oxdjupet som galler for fullvuxna fartyg. Det &r inte tréngre
an att det far plats en eller annan fritidsbat om man haller
sig at sidorna nér farjor eller kryssningsbjassar dyker upp,
moten mellan farjor eller storre fartyg i Oxdjupet tillats dare-
mot inte av trafikledningscentralen, sa stor och liten kan
samsas. Angrar man sig att man valde Oxdjupet kan man
slinka in och trosta sig i den ganska nybyggda hamnen pa
Rindo, séder om férjeldget. Dér finns papassligt nog en bra
krog som har flera platser for gastande batar, 6vernattning
ar ok. Men det &r nog dnda lite roligare — och framfor allt
narmare - for fritidsskepparen att vélja den andra végen till
Tralhavet, via Vaxholm. Den som inte upplevt en hégsom-
marhelg i vattnen utanfér Vaxholm har dock skal att férbe-
reda sig... Vaxholmsbdtar som backar ut fran kaj, vagfarjor
till och fran Rindo, linfarja till kastellet, vattenskotrar, trafik
till gdsthamn och sjdmack och myriader av mer eller mindre
uppmarksamma passerande fritidsskeppare i sma och stora
batar. Detta myller maste man igenom, for den enda tilldtna
passagen for fritidsbatar dr sundet 6ster om kastellet. Och
dar gillar kustbevakningen att kolla att 8-knopsgransen foljs.
Efter det kan man pusta ut, och det finns sedan tva eller tre
alternativa utfarter att vélja pa till Tralhavet. Den ndarmaste

Innerskérgarden

ar Stegesund, men det sundet dr smalt och slingrigt och inte
mer an 2 meter djupt. Det dr inte ovanligt att det uppkommer
incidenter har da manga vill gena och har dalig respekt for
fartgransen 5 knop. Och mitt i all oreda kan en Vaxholmsbat
dyka upp och krdava vdg. Den som har ett djupgdende i
granszonen och hogt blodtryck, far det betydligt lugnare i
det egentliga Kodjupet nordvast om Stegesund. Dar ar det
djupt, och den trdnga sektorn ar bara mellan boj och prick
utanfér kumlet. En liten kompromisslosning finns det faktiskt
har, en fritidsbat kan utan vidare ta den utprickade passa-
gen omedelbart vaster om Hastholmen, den anvands som en
alternativled dven for Vaxholmsbatarna.

Sedan dr man ute pa Trdlhavet, en bassdang som alla maste
passera. Den som inte vet vilka vdgar Vaxholmsbatarna tar,
kan bli 6verraskade 6ver ovantade girar mot bryggor eller
special-leder, och kommer de stora farjorna kan man bli
skrackslagen av att se dem styra at helt ovantat hall. Men hal-
ler man sig bara ur farleden &r det ingen fara, finlandsférjor
och kryssningsfartyg kan ibland inleda en gir at "fel” hall, fér
att fa en underldttande sladd i den 6nskade giren. Trélhavet &r
de manga vajningssituationernas hav, men de stora fartygen
hanterar man sdkrast genom att alltid halla sig undan fran far-
ledslinjen, och inte oroa sig for hur de ser ut att styra. De gar
alltid “pa strecket”.

Det finns fran Trdlhavet en mindre trafikerad vag till
Furusundsleden, mellan Stora Algé-Mjélké och fastlandet,
den &r lugnare @n den 6stliga grenen dar farjorna gar. Vill
man Osterut, till mellanskdrgarden ar Lindalssundet vis-
serligen kraftigt trafikerat, men inte av storre fartyg, och
det finns mycket kul att se i bebyggelsevdg i denna klas-
siska grosshandlarvillamiljo. | sundets 6stra mynning ligger
det gamla bostéllet Lindalen, det dr ingen grosshandlare
Linddahl som lamnat namn at detta sund vilket manga tror,
utan en linodling.

Man kan sedan for att komma vidare in i mellanskargardens
lummiga labyrinter vélja vag norr eller séder om Grinda, men
bortse inte fran alternativet att faktiskt lata bli att valja, och
ga rakt pa Grinda i stallet. Dar finns sa mycket att se och gora,
och bade natur- och gasthamn star till buds. Véljer man att
passera norr om Grinda for att na vattnen kring Svartso, finns
en mycket trevlig passage genom Stavestrom, dar man via
ett par valfria sund kommer ut i Edo-fjarden. Véljer man den
norra utfarten genom Puttalsundet, kan man dgna grundet
innanfor den roda pricken en tanke. Den kdnde punschfabri-
koren Cederlund parkerade en gang sin lustjakt pa den med
buller och bang, och grynnan kallas dn idag "Cederlunds
torra”. En liten slang av Goteborgshumor dven har pa ost-
kusten... Stavestrom &r knappast seglingsbar annat én i med-
vindar, men préva garna denna charmiga och skyddade vdg
for motor vid lampligt tillfalle. Den &r ett mysigt alternativ
till standardvdgen via "Karklofaret”, leden mellan Karklo-
Trangholmen och Idholmen.
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Sodra skargarden

Tar man sig soder om Stavsnds/Runmard via det gatt som kall-
las "Svalget” kommer man ut i Ndamdofjarden och da ér man i
Stockholms sodra skdrgard, som racker ner till Landsort i soder
och in till Baggensfjarden i vaster. Misstrosta inte vid passagen
av "Svalget”. Har ar mycket ofta en krabb och besvarlig sjo
som uppstar nar Namdofjardens vagor ska trénga ihop sig vid
sydliga vindar, men det brukar bli battre ndr man &r igenom.
| Svalget &r battrafiken dessutom tdt, manga leder korsar var-
andra hér, och Stavsnés ar centrum for turbatar, sjotaxi och
transportfarjor. Det genererar mycket trafik som kraver skarpt
uppmarksamhet.

Pa Namdofjarden blir det battre, men strackan mellan
Stavsnds och Kofoten hor inte till skdrgardens mest stimule-
rande avsnitt. Den som har tid kan slinka in norr om Munkg,
for att komma in till mera skyddade och sevarda miljoer dster
om Namdo. Dar finns flera alternativa vagar att ga. Det &r ock-
sa angeldget att atminstone nagon gang ta iland pa Munko
som har en mycket speciell berggrund med mycket kalk och
en hapnadsvackande rik flora. Och i Munkds frodiga djungler
kan man se — men absolut inte rora — den exotiska guckuskon
om man ar dar pa forsommaren.

Oster om Namdd ligger en rad dar fran Gillinge i séder
till Ormskar/Braka i norr. Den kallas sedan gammalt for
"Skoboraden” efter 6n "Skogbodren” i séder. Har &r verkligen
ett omrade att dlska for de flesta. Obebyggda naturreservat,
mangder av hamnar och vikar, natur med lite utskarskansla
men dndd mycket skyddat. Att en fin sommardag forsiktigt
soka sig osterut genom Hamnskdrssund ut i gyttret av skar
utanfér Hamnskar-Ormskar ar ndgot man skulle vilja att alla
fick prova. Visst, det ar svarnavigerat och det ar gott om
grund, men Hydrographica-special finns, och upplevelsen ar
inte vardagsmat. Men det skall vara lugnt och vackert och
man ska ta det varligt. Genom sjéalva Skoboraden finns egent-
ligen inte fler eller battre passager an det max 2 meter djupa
Hamnskarssund, vill man komma vidare Osterut till Bullero,
Langviksskar och Biskopso far man antingen vilja vagen
nordost om Ormskar eller genom gattet mellan Gillinge och
Villinge i séder.

Leden innanfor Langviksskar och Biskopso ar tidigare namnd
som en vanlig vdg for fritidssjofarten. Den fortsatter sdderut
ner till Huvudskar och anknyter till Mysingen via sunden séder
om Ornd. Dar kan det bli lite 6ppet nerat Norstensfjarden om
vindarna ar pa syd och ost. Faret direkt 6ster om Namdé och
vidare mellan Fjardlang och Orno ar darfér en vag manga med
all rétt hellre véljer, den ar mer skyddad. Denna vag ar ocksa
ett trevligare alternativ an Namdofjarden och Jungfrufjarden
som latt kan bli en smula stampiga pa de 6ppna ytorna. Men
da missar man forstas den roliga och innehallsrika vagen forbi
Dalarg, vilj den atminstone da och da, och glém inte bort att
Ornostrommen ocksa finns, den ar mindre trafikerad &n leder-
na narmast Dalaro.

Sédra skdrgarden

Den som lamnat Stockholm via Baggensstdket for att ta
sig Osterut har — om masten ar lagre an 11 meter och djup-
gaendet mindre dn 1,5 meter - en mgjlighet att utnyttja
Kolstrém och Strémma kanal, eller via Orsundet direkt ut till
Namdofjarden. Kolstrom dr mycket "vassranna” men anda
ratt kul med sin inlandskénsla, efter Lagno blir det mer skar-
gard. Det hér ar skyddade och mycket trygga alternativ till
Ingar6- och Namdofjardarna som kan vara ganska tjuriga i
friskare vindar fran sydkanten. Véljer man Ingaréfjarden for
att ga soderut efter Baggensfjarden ska man inte ha alltfor
stora forhoppningar pa egna hamnvikar i nartid, det ar endast
i omréadet Agnd-Harso som det finns obebyggda dar med bra
naturhamnar. Kring Dalaré6 kommer gasthamnarna, och forst
utanfor Ornd blir naturhamnsutbudet storre.

Soder om Galé kommer den langa, langa fjarden Mysingen.
For seglaren med rétt vind en harlig strackbog, fér motor-
batsfolket med fel vind en stampig langdragen pina. Men
det finns faktiskt alternativ som kanske inte &r sa valkanda.
Man kan ta sig fran Dalar® till Nyndshamn eller vice versa utan
att behova utséatta sig for Mysingens lynniga humor. Vagen
finns beskriven i detalj i "Hydrographicas Genvégar” och
gar i korthet ut pa att ga innanfor Langgarn, via Spjutsund,
genom Vitsgarnssund eller Marsgarn, innanfér Muskd och
genom nagot av sunden YxI6 kanal eller Lundstrommen, den
forra bara om man har lagre bathojd é@n 3 meter, den sena-
re slapper igenom 11 meters master. Sedan forsvaret lattat
upp sina restriktioner gar det numera ocksa att passera via
Skramsosund, dér finns inga hojdbegransningar, men man
far en bit Mysing att tampas med &ster om YxI6. Men da finns
Lacka och Slangholmen som raddande oaser om man miss-
beddmt vagornas vrede.

Oavsett om man utnyttjar Mysingen som farled fran soder
eller fran norr har man kontakt med Ornd och Utd. P4 Ornds
sodra del finns manga naturhamnar och en mycket skyddad
och familjar gasthamn i Bruksviken, men vill man fara vidare
ut mot ytterskdrgardarna gar vagen genom nagot av gatten
mellan Ornd och Utd. Jarnholmssund, det sydligaste sundet
omedelbart norr om Utd, dr smalt men djupt, hér gick tidi-



gare en lotsled. Lika tryggt gar man genom sundet norr om
Langbaling, det har &r marinens port mot &ster. Efter denna
passage ar man ute i fantastisk utskarsmiljo, Sadeldga och
framfor allt Bodskar bjuder pa naturhamnar man inte trodde
fanns. Over hela detta omrade finns sedan 2018 en helt ny
sjbmatning av Hydrographica. Annu lingre 6sterut ligger
Huvudskar, mer valkdnt, men inte mindre fint. Den som vill
ta sig vidare norrut ska inte vara radd att vélja vagar langs de
outprickade vattnen Oster eller vdster om Fjardlang/Villinge/
Boskapson. De ar inte svarnavigerade. Vill man darifran ta
sig inat fastlandet blir Kymendo sund den naturliga vdgen.
Kymendo ar Strindbergs "Hemsd”, och det finns all anledning
till ett strandhugg har.

Uto ar valkant. Har finns en stor och skyddad gasthamn
som rymmer manga batar, och Utd ska man definitivt inte
ha osett. Har finns saker att géra och se sa att det racker
for flera dagar. S6der om Utd ligger Rano och Nattard, har
finns ocksa en smitvag som lurar atminstone en tredjedel av
Mysingens vagor, namligen den aterupprattade passagen
via vackra Ranosundet och nymuddrade Ryssundet mel-
lan sédra Uto och norra Rand. Det & en gammal led, men
Ryssundet ar hopplost att halla fri fran uppgrundning och
sandvandring. Men 2 meter haller den nog nagra ar till. Och
vilken badstrand!

Sand finns ocksa i riklig méangd pa Nattard, den 6n ar trevlig
och sevérd med sin speciella natur, en lattillgangligare version
av Gotska Sandon. Naturhamn finns i Ostermarsfladen, men
sedan ett par ar finns ocksa méjlighet att utnyttja en gastbryg-
ga intill angbatsbryggan mitt pa 6ns vastra sida. Dér satsas
nu stort i Skargardsstiftelsens regi; mat, butik, servering och
allehanda aktiviteter fér bade barn och vuxna.

Fran Nyndshamn kan salta sjoméan och sjokvinnor kasta sig
rakt ut i Ostersjén och runda Landsort foér att till exempel
komma raka vagen till Sérmlands och Ostergétlands skargar-
dar. Och dér skulle vi kunna sluta, och hanvisa till den anslu-
tande Hamnguiden 7. Men det vore att undanhalla den roli-
gaste vagen ut ur Stockholms skargard! For den som anser
sig ga grundare dn 2 meter ar det en upplevelse att ta den
klassiska vdgen via Dragets kanal, och kanske ocksa fortsatta
den skyddade omvéagen via Oknds insida och den 6ppnings-
bara bron vid Tottnds. Det ger — sérskilt i sydvindar — spranget
mellan Stockholms och Sérmlands skdrgardar minsta méjliga
stracka 6ver 6ppen sjo. Tycker man att Oknd/Tottnds kanns for
instdngt och att runda Landsort for 6ppet, blir den sjdlvklara
kompromissen Dragets kanal-Jarflotta-Konabbfjarden-Krok-
skdr-Stora Grasskar (Galthalet). Kanske den vanligaste vdagen
for de flesta.

Och hér - vid Landsort eller “Lands d@nde” som det faktiskt
betyder - slutar Stockholms skdrgard. Men man ska kanske
hellre sdga att har borjar nasta skargard. Och sa haller det
pa, skdrgard efter skargard, Sérmland, S:t Anna, Gryt, Tjust,
Misterhult och vidare. Ar vi inte lyckligt lottade, vi som har
tillgang till s3 mycket underbar natur? Matte vi férsta och
kunna formedla till vara efterkommande hur viktigt det &r
att varda denna tillgang for framtida generationer nar fri och
ren natur blivit det viktigaste ldkemedlet fér sénderstressade
manniskopsyken.
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Fint satt i hamnen...

Lars Granath

Sjofolk har i alla tider dragits med en stampel att vara ett kon-
servativt slakte. Det dr nog en bra dverlevnadsstrategi. Att
hadlla sig till det som bevisligen fungerar och att inte klafingrigt
halla pa och "laga” sddant som inte &r trasigt. Och att med
sund skepsis ta till sig andras erfarenheter om beprévade led-
er och skyddade hamnar. Bland sjofolket fanns en samman-
hallning varlden 6ver. Bérjar den sammanhallningen mojligen
luckras upp idag nar tekniska hjdlpmedel gér att alla kan klara
sig sjdlva utan hjélp av andra? Da riskerar vi att forlora en viktig
del av batlivet: gemenskapen. Det finns mangder av exempel
pa hur livslang vanskap har uppstatt ur en vanligt hjdlpande
hand vid en tillaggning i en naturhamn, eller bara en vink om
att "hér kan du ligga, jag tar tampen”!

Visst finns det manga som med batens hjalp soker ensam-
heten och friheten, det ar en enastadende upplevelse att hitta
en avsides beldgen skyddad vik dar man i enskildhet far njuta
av frid och ro. Respektera dem som soker lugn och avskild-
het! Besvikelsen kan bli stor ndr ndgon annan malmedvetet
narmar sig med uthdngda fendrar. Det &r en svér balansgang
att soka hamn tatt inpa en redan fortdjd bat i ett enskilt lage.
| de allra flesta fall finns det andra ldgen dar man kan fortdja
i narheten, och bada besattningarna kan bli tillfreds med res-
pektavstandet. Och grogrunden for vdnskap uppstar.

En helt annan sak ar att utnyttja de védlkdnda naturhamnarna
som redovisas i boken. Dit ska man kanske inte sdka sig om
man hor till de ensamvargar som till varje pris vill vara ifred.

Nagra segelbatar fortéjda pa Sprickopp, Lilla Nassa

| de stora naturhamnarna finns i stéllet forutsattningarna for
gemenskap och samarbete. Har ska man kunna fa tryggheten
i att veta att man omges av hjalpsamma hander och vénliga
o6gon. Sa lange man inte forverkar denna ratt genom att bryta
mot naturhamnens oskrivna lagar... Vill man snabbt bli hamn-
ens hatobjekt ar det bara att dra pa favoritmusiken pa hégsta
volym, sla igang motorn pa hog tomgang for att ladda bat-
teribanken, motorn kan fa ga sedan man sjosatt vattenskotern
eller ribben for att visa hur fort och fint man kan mandvrera
mellan andras ankartampar. Fyllefest ar ett annat effektivt satt
att fa andra att sorgset lamna hamnen...

Dessutom handlar det val mycket om att hamnplatsen alltid
ar ett lan. Nagon annan kommer snart dit, kanske redan till
kvallen. Man skulle sjélv vid ankomsten bli véldigt nedstamd
och besviken av att hitta sopor, tdmda grillar och toapapper i
buskarna. | var tid har det uppstatt manga —ismer, i det har fal-
let &r nog "ndanannanismen” det storsta hotet, en rorelse vars
ideologi gar ut pa att det alltid finns nagon annan som tar ratt
pa det jag sjalv inte har lust att aterstalla.

Nej, sla ett slag for konservatismen! Det finns en natur- och
gdsthamnskultur som &r vérd att bevara. Ta emot inkom-
mande batar som om det vore de egna eller barnens basta
vanner som var pa ingaende, de kan mycket val visa sig bli
sadana. Visa bra plats, ta emot tamparna och hjalp till vid
fortojningen. Nog vore det vl en bra borjan pa kvéllen i en
naturhamn att sjalv fa bli bemott pa det sattet!




Forfattare och kartografer

Ann Ardebrant arbetar
med sjokortsproduktion
for Hydrographica och
ar utbildad i naturgeo-
grafi och kartografi vid
Stockholms Universitet.
Efter utbildningen arbe-
tade Ann med Geografiska
Informationssystem som
konsult i 20 &r. Sedan 2010
ar arbetet inriktat pa att
producera speciasjokort
och hamnguider fér Hydrographica och Ann &r ocksa anlitad
som uppskattad foreldsare i GIS och Kartografi vid Karlstads
Universitet. Ann tillbringar somrarna tillsammans med sin man
ombord pa segelbaten Blavinge. | Hamnguiden 8 har Ann till-
sammans med Torbjérn genomfort faltkontroll och kartritning
av tva tredjedelar av Hydrographicas kartor i boken.

Torbjorn Ardebrant har
ett forflutet i IT-branschen
men har kastat loss och
arbetar sedan 2015 till-
sammans med Ann med
att ta fram hamnguider
och specialsjokort runt
Sveriges kuster och insjoar.
Torbjorn har ett brinnande
intresse for batliv och har
seglat i Stockholms skar-
gard i olika sma och stora
batar sedan 1970-talet och han har dven gjort ett antal langre
seglingar pa egen kol. Torbjorn har ocksa varit ledare i sjo-
scouterna och dr aktiv i Karlstads Segelséllskap. | Hamnguiden
8 har Torbjorn tillsammans med Ann genomfort faltkontroll
och kartritning av tva tredjedelar av Hydrographicas kartor i
boken.

Lasse Granath grundade
1983 sjokortsforetaget
Hydrographica som ett
resultat av hans forsk-
ning om hur flygfoton
kan anvédndas for sjomat-
ning. Nar Sjofartsverket
gjorde nya sjokort Over
Stockholms skargard i slu-
tet av 1980-talet var Lasse
anstdlld dar for att leta
okanda grund. Man hittade
mer dn 5000. Lasse ar skdrgardsbo, fodd och uppvuxen i bat
och har i tjdnsten och pa fritiden utforskat de flesta skrymslena

langs den svenska kusten. Ar 2012 utsdgs han av Stockholms
universitet till hedersdoktor for sina insatser for batsporten och
for sitt expertkunnande och sin utbildningsverksamhet inom
kartografi. Svenska Batunionen har tilldelat Lasse sitt fortjanst-
tecken i guld, Svenska Kryssarklubben i silver och av Svenska
Kartografiska Séllskapet har han fatt Innovationspriset. | den
populdra serien av hamnguider fran Nautiska Foérlaget som
gavs ut i borjan av 2000-talet har Lasse medverkat i samtliga.
| denna nya utgdva av Hamnguiden 8 svarar Lasse for bokens
alla texter och hamnbeskrivningar.

Joakim Lannek &r karto-
graf vid Hydrographica.
Han utbildade sig ur-
sprungligen vid Stock-
holms universitet med
inriktning mot ekologi
och naturvard, men blev
under utbildningen allt-
mer lockad av kartografi
och kartproduktion. Under
nagra ar ansvarade han for
kartografiutbildningen vid
Stockholms universitet. Han 6vergick 2002 till Hydrographica
dér han borjade arbeta som kartograf och sjomaétare. Forutom
att producera specialsjokort har han ocksd medverkat i pro-
duktionen av de hamnguidebdcker som Nautiska Férlaget gav
ut i borjan pa 2000-talet. | Hamnguiden 8 svarar Joakim for ett
30-tal av kartorna.

Jesper Sannel arbetar
med sjokortsproduktion
och ar VD for Hydro-
graphica. Jesper &r biolog,
naturgeograf och karto-
graf och undervisade tidi-
gare i dessa @mnen vid
Stockholms unversitet.
Sedan 2000 arbetar han
heltid inom Hydrographica
med att producera stor-
skaliga specialsjokort och
hamnguider 6ver skdrgardarna langs Sveriges kuster. Jesper
har tilloringat somrarna i Stockholms skargard sedan barns-
ben i familjens veteranbat Pilikia och har nu skargarden
som sitt arbetsomrade. Han anlitas regelbundet som upp-
skattad foredragshallare i batklubbar och utbildningsorga-
nisationer for batsporten. Tillsammans med de Gvriga inom
Hydrographica har han medverkat i produktionen av den
populdra hamnguideserien fran Nautiska Férlaget som gavs
ut i borjan pa 2000-talet. | Hamnguiden 8 svarar Jesper for ett
50-tal av kartorna.
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Mellan raderna i Hydrographicas
Hamnguidekartor...

Lars Granath

Pa Hydrographica vill vi garna tro att de kartor vi utvecklat
for Hamnguiderna hittills ar oovertréffade for sitt andamal.
De har utvecklats under lang tid, och vi fortsatter att utveckla
dem. Det betyder att kartorna innehaller madnga sma detaljer
och finesser, och den som ar medveten om finesserna kan fa
ut betydligt mer ur kartorna dn vad som syns vid en flyktig
Oversikt. Sa dgna en stund at nedanstaende lilla kartlasnings-
kurs och f& ut mer av Hamnguiden 8. Alla kartsymboler finns
avbildade pa sid 16 och 17. Kartorna férkommer i ett antal
fasta skalor, beroende pa behov av detaljrikedom. Pa kartorna
i de storre skalorna finns ovanfor skalstrecket en skalenlig bild
av en 30 fots segelbat, det kan ge en battre uppfattning om
svangrummet i den aktuella hamnen.

Strandkonturen f

Normalt ritas strandlinjen som en heldragen svart linje. Men
dér stranden &r lag och odefinierad och dndrar lage med vat-
tenstandet gors den streckad. Inte aktuell som bra landnings-
plats, alltsa. Med gron fargyta markeras vassomraden, inte hel-
ler bra landningsplatser.

Topografin

De officiella sjokorten saknar redovisning av hojdférhallanden
pa land. Det &r synd, eftersom det finns mycket nyttigt att hdmta
i information om branta berg, hoga 6ar eller laga nés. Vi har dar-
for satsat extra pa sddan redovisning. Baserat pd lasermatta data
har vi berdknat héjdkurvor med 2,5 meters ekvidistans och lagt
pa en skuggning som far topografin att framtrada extra tydligt.
Da blir det mycket lattare att ana var man kan ligga i bra I3, eller
om vinden riskerar att fa fart genom dalar eller 6ver laga nés. Vi
som tillbringar dagarna i en tvadimensionell vérld pa en platt
vattenyta har ocksa manga ganger en narmast sjuklig bendgen-
het att lockas till 6arnas hdgsta punkt. Den blir latt att hitta nu.

Tillaggsplatserna / /

En rod linje langs stranden visar var respektive kartograf tyckt
att det kan fungera att komma in till land. Det ar alltsa per-
sonliga bedémningar dven om de bygger pd omfattande
erfarenhet, men alla kanske inte delar den asikten. Det finns
ofta stdllen utan markering som duger alldeles utmarkt for
den som skruvat ner sina ansprak eller har viltranade ben.
Markeringarna ska ses som forslag.

Med rod linje markerar vi sddana platser dar vi tror att de flesta
segelbatar ska kunna komma in utan storre svarighet. Men har
man en segelbdt som kraver sa pass mycket djup som 2-2,5
meter kan man inte utga ifran att det ska fungera i alla lagen.
Man fér inte gldmma att naturhamnar pa ostkusten ofta ar
grunda.

Med bl linje markerar vi stéllen dér vi ger motorbatar basta
oddsen att komma till land. Det betyder inte att alla segel-
batar ar utestdngda, dven for batar med ett djupgdende pa
1-1,2 meter finns det sdkert mojligheter att utnyttja manga av
de bldmarkerade platserna. Grundgaende segelbatar behover
alltsd inte rékna bort dem.

| gdsthamnarna anvands enbart den réda linjen for att visa var
gastplatserna finns.

Fértdjningihamnen 0 0 0 E LA

| en naturhamn &r fortéjningsmetoderna lika manga som
antalet batar... | kartorna och i bilderna forsoker vi hjdlpa till
med att visa om det finns fasta bergdglor och ungeféar var de
ar beldgna. Pa ostkusten &r inte bergoglor lika vanliga som pa
vastkusten, man ska darfor inte férvanta sig att alltid kunna
utnyttja sddana. De flesta har egna bergkilar med sig, och de
kommer ofta till anvdndning. | skdrgardens inre delar ar det
vanligt att det finns storre trdd inom rackhall, da ar det ofta
sakrare dn bergkilar, men det kan krava langa linor, se till att
ha sddana i beredskap. | ytterskdrgarden far man som regel
klara sig med egna kilar. For naturhamnar géller alltid att man
far "laga efter ldge”, men om hamnen &r speciell i ndgot avse-
ende, till exempel med branta klippor eller med uppenbara
krav pa egna kilar forsoker vi informera i texten om detta.

Likasa forsoker vi informera i texten om ankarbottnen ar av
mindre vanlig beskaffenhet, den kan vara brant eller tackt av
vaxtlighet, den kan besta av sand eller av klippig/blockig bot-
ten som gor att man vill vara lite férberedd med lampligaste
ankartypen och tillracklig langd pa ankarlinan. | kartorna visas
ocksa med en symbol var man bast kan svajankra. Oftast ryms
flera batar dven om det bara redovisas en symbol i kartan.
Svajankring ar ett sdkert och bra ankringsalternativ i natur-
hamnarna dven om det blir besvarligare att ta sig iland.

| gdsthamnskartorna anvands en rad olika sma batsymboler
for att illustrera vilken typ av fortdjning som anvands. Det kan
vara eget ankare, Y-bommar, bojar, palar, fasta bottenlinor
eller l3ngsides bryggan.

-
Djupkurvorna 7
| officiella svenska sjokort anvands djupkurvor for 3 respek-
tive 6 meter. Hydrographica, som helt ar inriktade pa fritids-
sjofarten, anvdnder i stdllet 2 respektive 3 meter. Principerna
ar dock desamma; pa den mérkbla ytan innanfér 2-meter-
skurvan kan vattendjupet lika gdrna vara 0,2 som 2 meter.
Pa ljusblatt vatten ska djupet normalt variera mellan 2-3
meter, men det maste tydligt sdgas att ingen sjométning
kan ge hundraprocentigt korrekta resultat. Hall alltid extra



uppmarksam utkik sarskilt inom eller i narheten av kartans
bla omraden. Det kan finnas grund som inte upptéackts vid
matningen.

Har vill vi ocksa rikta uppmarksamheten pa en farlig teknik-
falla. Hydrographicas sjokortsdata finns i alla storre digitala
navigationssystem. Men nar dessa navigationssystem med
automatik véxlar 6ver sin visning fran Sjofartsverkets under-
lagsdata till Hydrographicas ndr man kommer in i ett omrade
dér sddana mer detaljerade kort finns, blir i manga sjokorts-
plottrar djupkurvorna véxlade till de detaljerade utan att far-
gerna andras. Det ljusbla vattnet i navigatorns bild som nyss
var 3-6 meter kan pl6tsligt ha blivit 2-3 meter! En mycket farlig
dndring som sker utan féregaende varning. Se upp for den
fallan genom att i forvdag kontrollera hur batens navigations-
system hanterar Hydrographicas data.

Djupsiffrorna 17 23 (4

Alla djupsiffror avser vattendjupet vid medelvattenstand.
Men det finns olika typer av djupsiffror. Den “vanliga” djup-
siffran ar kursiv och redovisar ett allmant vattendjup under
eller kring siffrans position. Men det finns ocksa djupsiffror
i rak stil som anger djupet pa ett specifikt grund eller en
sten. For lasbarhetens skull placeras sadana djupsiffror all-
tid bredvid grundet i fraga, och siffrorna signalerar sin sido-
placering just genom den avvikande raka stilen. Normalt &r
dessa sidoplacerade djupsiffror ett resultat av en noggrann
maéatning pa det aktuella grundet for att faststdlla minsta
djup vid medelvatten, men ta aldrig djupsiffran for given.
Att vélja vag rakt 6ver ett grund for att grundet anges vara 2
meter och den egna baten bara sticker 1,5, kommer forr eller
senare att ta en dnde med forskrackelse. Hall alltid undan for
blatt vatten.

Det hander ibland att man av utrymmesskal inte kan placera
en djupsiffra i vattenomradet i ett smalt sund. Da placerar
man den pa land, inom parentes. Siffran anger vilket maxi-
malt djup man skulle kunna hitta i en passage, men den sager
forstas ingenting om exakt var detta storsta troskeldjup finns.
Forsiktighet och utkik... Aterigen.

Grund och stenar " ’

Hur farligt ett grund &r beror forstas pa vad for slags bat man
befinner sig i. Men det sakraste ar ju att dka runt det, sjoméatare
dr inte ofelbara. | kartorna kan mani alla fall fa en vink om gra-
den av farlighet. En sten eller héll som vid medelvatten alltid
ar synlig over ytan redovisas med en svart punkt. Symbolen
ar liten och latt att missa, men den hor till sjokortstraditionen.
Nasta traditionella symbol &r branningstecknet, ett betydligt
I6mskare grund. | Hydrographicas kartor forsoker vi halla defi-

Undervattenssten

nitionen +/- 0,3 meter i férhallande till medelvattenstand. Dar
kan alltsa ibland uppsta en definitionsmassig knackfraga gen-
temot Gvervattensstenen, sarskilt nar vattenstandet avviker
fran medel.

Annu farligare ar undervattensstenarna som redovi-
sas med det likasa traditionella plustecknet i sjokorten. |
Hydrographicas kartor reserverar vi plustecknet fér “varsting-
arna”, de som &r 1,5 meter eller grundare. Ar grunden djupare
dn sd, och alltsa lite mindre farliga, nojer vi oss med den mork-
bld 2-meterskurvan. Ibland finns en sidoplacerad djupangi-
velse pa grunden, men det géller oftast de som ligger illa till i
hamn eller insegling.

Referensniva

Inom det svenska Sjofartsverket pagar ett arbete med att
anpassa sjokortens djupangivelser till en ny referensniva som
blir gemensam fér hela Ostersjén. Den nya referensnivén
ansluter precis som GPS-systemet WGS84 till jordens form,
inte som nu till havets medelvattenyta. Skillnaden blir inte
stor men det kommer att dréja ett antal rinnan det &r konse-
kvent genomfort i samtliga svenska sjokort. | Hydrographicas
sjokort och hamnkartor behaller vi darfor tills vidare den tra-
ditionella metoden att ange alla matt i férhallande till medel-
vattenstandet i havet, sa som det under 6verskddlig tid kom-
mer att redovisas i sjorapporter och appar for vattenstand.
Det galler alltsd alla matt som &ar beroende av vattenytan:
vattendjup, grundklackar, brohdjder och ledningshdjder.
Hall noga reda pa vattenstandet, i bokens hamnkartor redo-
visas ibland passager in till hamnar dar marginalerna ar sma,
och en vattenstandssankning kan ge en trakig 6verraskning.
Ostersjén har inget tidvatten att tala om, men snabba luft-
trycksférandringar kan skapa “tidvatten” som man definitivt
inte tankt sig. Efter en nattlig frontpassage kan man mycket
val vakna och upptéacka att vattnet sjunkit en decimeter eller
tva. Eller stigit, men det vallar séllan problem annat &n om
man har en fast bro att passera.
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